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1 Einleitung

Taglich legen wir kirzere oder langere FuBwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Sei es der Weg in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft gehen
wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das Fahrrad
oder das E-Auto. Wir alle nutzen also die Infrastruktur firs Gehen: Manche nutzen sie
schnellen Schrittes auf dem Weg zum nachsten Termin, einige bei den ersten
Gehversuchen an der Hand gefihrt, manche sitzend im Rollstuhl, manche wiederum
einfach zum Verweilen mit Freund*innen. Von einer attraktiven Geh-Infrastruktur
profitieren wir somit alle.

Das Gehen gewinnt in der Offentlichkeit und in der Mobilititsplanung zunehmend an
Bedeutung. Eine attraktive und sichere Umgebung sowie eine direkte Wegefihrung
sind essenziel, um den FulBverkehr weiter zu férdern. Um die Situation im FuRverkehr
im Bezirk Landstral3e zu verbessern, wird ein Masterplan Gehen gemal dem Handbuch
zur Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK erstellt.

Im Rahmen des klimaaktiv Férderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
gehfreundliche Umgestaltung des &ffentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des
FuBverkehrs beitragen, geférdert. Als Voraussetzung fir den Erhalt der Férderung
muss ein lokaler Masterplan Gehen fir den Bezirk vorliegen, welcher im
Bezirksparlament angenommen wurde.

Zahlreiche Grinde sprechen fur eine Forderung des Fullverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und fordert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Pravention von Gelenks- und der Volkskrankheit Rickenschmerzen aus.
Die tagliche Dosis Bewegung durch Gehen im Alltag bringt einen betrachtlichen Nutzen
fUr die Gesundheit mit sich. Insbesondere vor dem Hintergrund eines aktiven Lebens
im Alter kann der Effekt auf die Gesundheit nicht hoch genug eingestuft werden.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Der Aussto3 von
Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen ist beim Gehen von vornherein
ausgeschlossen. Ebenso entsteht beim Gehen de-facto kein Feinstaub und die
Larmbeldstigung fUr andere ist vernachlassigbar. Der Flachenbedarf ist darUber hinaus
am geringsten unter allen Verkehrsmitteln. Kurzum: Gehen ist enorm nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fir lokale Geschéfte
ist die sogenannte Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die groRen
EinkaufsstraBen entlang von FulRganger*innen- und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fur den FuBverkehr. Insgesamt lassen sich vielfaltige positive Effekte des
Gehens auf die Gehenden selbst aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf das
gesamte Stadtklima sowie die stadtische Wirtschaft ausmachen.



1.1 Das Untersuchungsgebiet

Der Bezirk Landstral3e ist als Wiener Gemeindebezirk sowohl flichenmalig als auch
bezogen auf die Anzahl an Einwohner*innen ein wichtiger Lebensraum im Zentrum von
Wien. Der Bezirk LandstraRRe weist eine GréRe von 7,4 km? auf. Er gliedert sich in sechs
Bezirksteile, die sich aus den lokalen Subzentren Weilgerberviertel, Landstralle,
Erdberg, Fasanviertel, St. Marx und Arsenal ableiten lassen (s. Abbildung 1).

Strukturell gliedert sich der
Bezirk in drei unterschiedliche
Bereiche, die sich
stadttypologisch und
funktional unterscheiden:

Der nordwestlich gelegene
Bereich kennzeichnet sich als
urbaner, dicht bebauter
Zentrumsbereich (Landstrale,
WeilRgerberviertel,

Fasanviertel), welcher
siedlungstypologisch der
Wiener Innenstadt
zuzurechnen ist. Dieser wird im
Nordwesten durch den
Wienfluss sowie den
. Autor: tbw research GesmbH
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begrenzt. Beide Gewasser
trennen den Bezirk jeweils von  Abbildung 1: Ubersicht Bezirk und Bezirksteile

den Nachbarbezirken Innere

Stadt (1. Bezirk) und Leopoldstadt (2. Bezirk). Siedlungstypologisch ist der Bezirk durch
typische Blockrandbebauung gekennzeichnet, welche in vielen Bereichen von
GrUnrdumen durchzogen und auf Block-Ebene durch eine feingliedrige Weg- und
Durchgangsstruktur erschlossen und begehbar werden. Die zentrale Achse des
nordwestlichen Bereichs bildet die Landstraer Hauptstral3e. Die Schlachthausgasse,
der sudliche Abschnitt der LandstraBer Hauptstral’e sowie der LandstralRer Gurtel
bilden die Abgrenzung zu den anderen Bezirksbereichen.

Im SGdosten an die Schlachthausgasse und Landstraler Hauptstrale angrenzend, liegt
der zweite Bezirksbereich (St. Max, Franzosengraben): Ein durch Stadterweiterungs-
und Betriebsgebiete sowie Brachflachen gekennzeichneter Raum, der im Siden an
Simmering (11. Bezirk) grenzt. Die Hochtrasse der Autobahn A23 pragt den Bezirksteil
und durchschneidet ihn von Sudwest in Nordost Richtung. Weiteres strukturbildendes
Merkmal ist die grof3e Zahl an Veranstaltungszentren in dem Bezirksteil (Marx Halle,
Arena, Gasometer angrenzend im 11. Bezirk).



Im sidlichen Bezirksteil komplettiert das Stadtentwicklungsgebiet Arsenal den Bezirk —
ein multifunktional genutzter Stadtteil, der neben den Kasernenbauten des Arsenals
auch Wohnraume und Betriebsstatten beinhaltet. Der sudlichste Bezirksteil grenzt im
Norden an den LandstralSer Girtel, im SUdosten an die Autobahnauffahrt zur A23 und
im SUdwesten an die Schienenanlagen des Hauptbahnhofs entlang der Arsenalstral3e.

1.2 Methoden

Der Masterplan Gehen Landstrale wurde in einem mehrstufigen Prozess ausgearbeitet
(s. Abbildung 2). Zu Beginn wurde eine Analyse der bestehenden verkehrspolitischen
Zieldefinitionen und Stadtentwicklungsstrategien durchgefihrt. Dafir wurden sowohl
bestehende stadtweite Strategien und Konzepte (STEP 2025, STEP Fachkonzept
Mobilitat, STEP Fachkonzept 6ffentlicher Raum, SmartKlimaCity Strategie der Stadt
Wien) als auch spezifisch fUr den Bezirk erstellte Planungs- und Strategiedokumente
gesichtet. Dazu gehoren:

e Stadtebauliches Leitbild Aspanggrinde — Eurogate Il (Stadt Wien - MA21, 2017)
e Masterplan Donaukanal (Stadt Wien - MA28, 2010)
e Stadtteilentwicklungskonzept Arsenal (Stadt Wien - MA21, 2023a)

e Stadtteilentwicklungskonzept An und unter der Tangente (Stadt Wien — MA21,
2023b)

e Geplante Vorhaben und Projekte der Wiener Stadtentwicklung (Stadt Wien —
MA21, 2024)

Ergdnzend dazu wurden statistische Kennzahlen des Bezirks erhoben, um die Arbeiten
zur Erstellung des Masterplans besser im Kontext der Bezirksstruktur einzubetten.

In einem weiteren Schritt wurden planungsrelevante Datenschichten fur die
Bestandsanalyse im FulRwegenetz maschinenlesbar aufbereitet und entsprechende
Darstellungs- und Analyseumgebungen in Geographischen Informationssystemen
(GIS) aufgebaut. In der anschlielenden Bestandsanalyse wurden wichtige Zentren und
Ziele des FuBverkehrs sowie flachige und lineare Barrieren identifiziert. Ergénzt durch
GrUnrdume, Stadtentwicklungsgebiete, Ein- und Ausstiegspunkte des offentlichen
Verkehrs (OV) sowie bestehende Querungsméglichkeiten Uber verkehrliche Barrieren
mit hohem MIV-Aufkommen liefern sie die Grundlage zur Ableitung des IST-
FuBwegenetzes.

Der dritte Schritt der Masterplan Erstellung bestand in der Durchfihrung einer
netzbezogenen SWOT-Analyse, bei der Schwachstellen und Potentiale des
FuRverkehrs identifiziert wurden und die Qualitdt des FuBwegenetzes hinsichtlich
Gehsteigbreiten (Unterschreitung der Regelgehsteigbreite von zwei Metern),
Aufenthaltsqualitdt, Begrinung sowie bestehender Licken bewertet wurde.
Begleitend dazu wurden Begehungen des gesamten Bezirks vor Ort sowie in digitalen



Medien (Google Maps Street View) durchgefihrt und weitere Datenschichten in die
Analyse der Schwachstellen und Potentiale eingebracht:

e Information zu Gehsteigbreiten der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung, 2022)

e Baum- und Schattenkarten der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 22 — Umweltschutz,
2022)

e Auswertung der Stadt Wien zu Unféllen mit Personenschaden im Zeitraum
2020 - 2022 (Stadt Wien, MA 46 - Verkehrsorganisation und technische
Verkehrsangelegenheiten)

e Schulwegplane der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 46 - Verkehrsorganisation und
technische Verkehrsangelegenheiten, 2024)

e Weitere Themenschichten aus dem OpenData-Katalog der Stadt Wien (Stadt
Wien - https://data.wien.gv.at)

Aus den Ergebnissen der SWOT-Analyse sowie den verkehrspolitischen Zielen und
Strategien wurde das Leitbild des Masterplan Gehen LandstralRe erarbeitet. Dieses
bildet mit der Ausweisung von priorisierten Achsen im FuBwegenetz sowie der
Definition von Fokusgebieten (Gebiete mit hohem FuRverkehrsautkommen bzw.
Zentrumsfunktion) die Grundlage fur die planerischen Empfehlungen zur Forderung
des FulRverkehrs.

Auf Basis der Analysen wurden systematisch netzbezogene sowie punktuelle
Handlungsempfehlungen zur Férderung des FulRverkehrs erarbeitet und in
Abstimmung mit der Bezirksvertretung Landstraf3e verfeinert um bestehende bzw.
tangierende Planungen zum FuRRverkehr erganzt.

Als Ergebnis liegt mit dem Masterplan Gehen LandstraRe ein umfassendes Konzept fur
die Forderung des FuRBverkehrs im Bezirk fUr die ndchsten 3 -5 Jahre vor.
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Abbildung 2: Schematische Darstellung des Arbeitsprozesses rund um die Ableitung von punktuellen und
netzbezogenen Handlungsempfehlungen des Masterplan Gehen Landstrale. (tbw research, 2024)
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2 Zielsetzungen

Die Zielsetzung eines Masterplan Gehen ist die Férderung, bzw. Steigerung des Anteils
des FuBverkehrs auf der Ebene von Stadtbezirken. Verkehrspolitisch liegen dem
Masterplan Gehen Landstral3e eine Vielzahl an Ziel- und Strategiedokumenten der
Stadt Wien zugrunde.

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen Landstrale und die daran anschlieBende Forderung des
FuBverkehrs wirkt sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.'
Insbesondere die Umsetzung der im Masterplan ausgewiesenen Mal3nahmen und
Handlungsempfehlungen tragt aus verkehrswissenschaftlicher Betrachtung positiv zur
Erreichung der verkehrspolitischen Ziele der Stadt Wien bei. Zu diesen
verkehrspolitischen Zielen gehdren:

e Senkungder Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50% und
bis 2040 um 100% (Basisjahr 2005)

o VergréRern des Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes? nach
folgenden Zeithorizonten:

o 2025:80%
o 2030:85%,
o 2050: deutlich > 85%
e Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener*innen bis 2030

e Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt" und der ,,Stadt der
kurzen Wege”

e Neuverteilung des 6ffentlichen StraRenraums zugunsten von aktiver Mobilitat,
Offis und attraktiven Verweilmdglichkeiten

e Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
o Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

e Der Anteil der Wiener Bevdlkerung, der taglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitdt macht, steigt von 23% 2013 auf 30% im Jahr 2025.

! Zusammenschau aus Klimafahrplan 2022 (Stadt Wien - MA20, 2022), Smart City Klima Strategie
2022 (Stadt Wien - MA18, 2022), STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2014), STEP 2025 - Fachkonzept
Mobilitdt (Stadt Wien - MA18, 2015a), Strategiepapier FuBverkehr der Stadt Wien 2014
(Mobilitatsagentur Wien, 2014).

2 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.



DariUber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, deren Ziele mit der Férderung des
FuBverkehrs eng verknipft sind:

Leitbild Grinrdume Wien 2020 (Stadt Wien — MA 18, 2020a): Der Bezirk
Landstrale kennzeichnet sich durch seine Lage im Stadtzentrum und
Begrenzung durch den Donaukanal sowie den Wienfluss. Innerhalb des Bezirks
bestehen zahlreiche Grinrdume auf Ebene von Stadtblcken (Arenbergpark,
Modenapark, Rochuspark, Kardinal-Nagl-Park, Stadtwildnis, etc.) sowie grofRe
Grinflachen wie der Belvederegarten, Schweizergarten, Arsenal und der
Stadtpark sowie entlang des Donaukanals. Die weitaus gré3ere Grinflache mit
Uberdrtlicher Bedeutung fur den Bezirk LandstralRe ist der Grine Prater im
Nachbarbezirk Leopoldstadt, der sich entlang der gesamten &stlichen
Bezirksgrenze jenseits des Donaukanals erstreckt. Die fUr Landstrale im Leitbild
Grinrdume Wien (2020) ausgewiesenen Flachen und Verbindungen werden
vom vorliegenden Masterplan bericksichtigt und deren Vernetzung zum Zweck
der besseren Versorgung der Bevélkerung mit Grinflachen gestarkt.

Gesundheitsziele Wien 2025 (Stadt Wien — MA 15, 2015): Die Erhéhung des
FuRverkehrsanteils adressiert konkret die Ziele 3 (Selbststandigkeit und
Lebensqualitét bis ins hohe Alter fordern wund erhalten), 5
(Gesundheitskompetenz der Wiener Bevolkerung starken) sowie 8 (Lebensraum
Stadt weiter attraktivieren, Umweltbelastungen gering halten und Bewegung
fordern).

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens -
Polyzentrales Wien (Stadt Wien - MA 18, 2020b): FuRverkehr stellt ein
Schlisselelement zur Starkung und Belebung lokaler Zentren dar.

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015): Die
Vermeidung von Urban Heat Islands ist besonders fir den FulRverkehr als ein
exponierter Verkehrsmodus relevant. Der Masterplan Gehen LandstralRe
adressiert  diese insbesondere durch die Bericksichtigung von
Begrinungsmalinahmen im StralRenraum.

Zusatzlich tragt der Masterplan Gehen Landstrale direkt zur Zielerreichung folgender
Bundesstrategien bei:

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (BMK, 2022)
Osterreichische Jugendstrategie 2020 (BMEIA, 2020)



2.2 Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Die fir den Masterplan Gehen LandstralRe maligeblichen Qualitatskriterien werden
unter anderem durch Richtlinien und Vorschriften fUr den StralRenbau (RVS) und dem
jeweils geltenden rechtlichen Rahmen (z.B.: StVO) vorgegeben sowie durch
unverbindliche Planungsleitfaden zur FulRverkehrsplanung (z.B.: Kosteneffiziente
MafRnahmen zur Férderung des FuRBverkehrs in Gemeinden (BMK, 2019)) erganzt.

Folgende RVS-Richtlinien wurden bei der Erstellung des Masterplans bericksichtigt:
e RVS03.02.12 - FuRverkehr (FSV, 2015a)
e RVS 02.01.11- Grundsatze der Verkehrsplanung (FSV, 2013)
e RVS 03.04.13 - Kinderfreundliche Mobilitat (FSV, 2015b)
e RVS 03.04.14 - Gestaltung des Schulumfeldes (FSV, 2015c¢)
e RVS Arbeitspapier - Einsatzkriterien fir Begegnungszonen (FSV, 2016)

Folgende darin  festgehaltene Kriterien wurden dabei generell bei
Handlungsempfehlungen zur Férderung des Fulverkehrs im Masterplan Gehen
Landstral3e bericksichtigt:

e Schaffung direkter Verbindungen fir FulRganger*innen ohne Umwege und
Wartezeiten

e Erzielen eines hohen Gehkomforts durch ausreichend breite, hindernisfreie
(ohne Mdllcontainer, Stromkasten usw.) Gehsteige (fir den FuRverkehr
bestimmte, von der Fahrbahn abgetrennte Teile der Straf3e) und Gehwege (fur
den FulRverkehr bestimmte und gekennzeichnete Wege) zu jeder Jahreszeit

e Errichten und ertichtigen von Gehwegen mit einer hochwertigen Oberflache

o Sicherstellung hoher Umfeldqualitat mit Beschattungen und ohne Einfluss von
negativen Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

e Verkehrssicherheit fiir Verkehrsteilnehmer*innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschrankung

e Barrierefreiheit

e Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Die oben angefihrten Planungsleitlinien werden durch Ergebnisse aktueller Forschung
bestatigt (s. Forschungsprojekte ACT/V8 (Hackl et al., 2019), LiDo geht (Raffler und
Simhand|, 2023)). Im Rahmen dieser Projekte wurden statistische Modelle des
FuBverkehrs erstellt, welche die Wirkzusammenhange zwischen Determinanten des
FuBverkehrs sowie dem tatsachlichen FuRBverkehrsanteil ableiten. Die Modelle geben
quantitativ Aufschluss dariber, wie FulRverkehrsanteile lokal effektiv geférdert werden
kdnnen.



Zu den statistisch signifikant nachweisbaren, positiv wirkenden EinflGssen zdhlen unter
anderem:

e Errichtung von LickenschlUssen zur Minimierung von Gehzeiten

o Verbreiterung von Gehsteigen

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch verkehrsberuhigende MalRnahmen
e Begrinungim StralRenraum

o Steigerung der fuBBlaufigen Erreichbarkeit von Zielen des alltaglichen Bedarfs

Diese Wirkbeziehungen sind in FulBverkehrsplanungen grundsatzlich zu
bericksichtigen und sind Grundlage fir die Ableitung der Handlungsempfehlungen im
vorliegenden Masterplan Gehen.

Auf Seiten der rechtlichen Rahmenbedingungen gibt es Neuerungen, die fir
FuRBverkehrsplanungen im Masterplan bericksichtigt wurden: Im Zuge der letzten
StVO-Novellen (vgl. 33. StVO-Novelle 2022, 35. StVO-Novelle 2024) wurde im Gesetz
dem FulRverkehr mehr Bedeutung beigemessen und einige Verbesserungen
implementiert. Die Anderungen, die es zu beriicksichtigen gilt, umfassen das Freihalten
von Gehsteigen, die Nutzung von Schutzwegen, gehfreundliche Ampelschaltungen,
Méglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen sowie Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit in Bereichen mit Schutzbedirfnis.

e 1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fir
FuRgédnger*innen mind. 2 m betragen (bezeichnet als Regelgehsteigbreite).
Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw. +0,5 m bei FlieBverkehr oder
Senkrechtparkern).

S

g

Abbildung 3: Sicherung der Gehsteigfliache fir Fulsgénger*innen durch StVO-Neverung (BMK/message.at
(2022), httops.//www.bmk.qv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.html 20.710.2023)

e Schulstraf3en: temporéare Verkehrsberuhigung vor Schulen

e Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fUr FuBverkehr (und Radverkehr)”
e Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile erméglichen

e Geschitzte Querungen erméglichen (Radwege, Ausfahrten fur Kfz)

e Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar


https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.html

o Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.
o Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren*”
e Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

o Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren

e Verringerung der Hochstgeschwindigkeit in Bereichen mit besonderem
Schutzbedirfnis wie z.B. Schulen, Kindergarten, Freizeiteinrichtungen,
Krankenhdusern  oder  Senioreneinrichtungen  zur  Erhéhung  der

Verkehrssicherheit fUr Fullganger*innen oder Radfahrer*innen

2.3 Inklusion und Diversitat

FuBganger*innen konnen nicht als homogene Gruppe charakterisiert werden -
vielmehr teilen soziookonomische und soziodemographische Eigenschaften
FuBganger*innen in unterschiedlich groe Sub-Gruppen. Die Anspriche dieser
Gruppen an Raum, Infrastruktur, Verkehrsorganisation sowie ihre unterschiedliche
Sensitivitdt gegeniber Distanzen gestalten sich je nach individueller Eigenschaft
unterschiedlich. Auf folgende Merkmale wurde daher bei der Erstellung des
Masterplans Gehen LandstralRe besonders Ricksicht genommen:

o Alter

o Kinder: kénnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren
KorpergroRe (z.B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar.

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt.

o Senior*innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
besonders sensibel auf Umwege, grolRerer Zeitbedarf z.B. fir Querungen.

e Mobilitdtseinschrankungen:

o Physische Mobilitatseinschriankungen: Dazu gehoren
Sinneseinschrankungen (Sehen und/oder Héren), Gehbehinderungen.
Diese gehen mitunter einher mit grolRerem Platzbedarf (insbesondere fur
Gehbhilfen), akustischen und taktilen FUhrungshilfen, Sensibilitat auf
bestimmte  Oberflachen und Hohenunterschiede  in der
FuBverkehrsinfrastruktur bzw. LichteinflUsse.

o Personen mit kognitiven Einschrankungen: Dazu zdhlen psychische
Erkrankungen oder Beeintrachtigungen und gehen einher mit
besonderen Ansprichen beziglich der StraRengestaltung (insbesondere
Beschilderung, Beleuchtung, Larm und Gefahrensituationen).

o Betreuungspflichten: Personen mit Kinderwagen

Besonders zu bericksichtigen sind auch Anspriche, die mit speziellen Wegezwecken
einhergehen wie z.B.:



e Erhohter Platzbedarf sowie Sitzmoglichkeiten fir Menschen mit
Gepacksticken oder Taschen.

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.

Die oben genannten Punkte stellen keine erschopfende Aufzdhlung dar. Ebenfalls kann
es mehrfach eingeschrankte Personen geben.

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer hoheren Ful3ganger*innenfrequenz und
Stral3en, wo weniger Personen zu FulR unterwegs sind. Diese Einflussfaktoren sind bei
der Planung sowohl hinsichtlich des Platzbedarfs und Hilfsmitteln zu beriUcksichtigen.
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3 Steckbrief Landstral3e

Dem Masterplan Gehen Landstrafle liegt eine statistische Grundlagenanalyse
zugrunde. Diese umfasst einen Uberblick zu stddtebaulichen, wirtschaftlichen,
soziodemographischen sowie verkehrlichen Kennzahlen.

3.1 Flachen

Der Bezirk LandstraBe ist 7,4 km? groB, wovon 41% auf Verkehrsflichen entfallen.
Damit liegt der Bezirk Landstral3e anteilig betrachtet, weit Uber dem gesamtstadtischen
Durchschnitt. Im Gegensatz dazu weist der Bezirk Landstral3e einen deutlich geringeren
Anteil an Grinland und Gewasser auf (s. Abbildung 4). 37% der Gesamtflache sind
verbaute Flache. Im Bezirk LandstralRe befinden sich einige wichtige Zielgebiete der
Stadtentwicklung, wie sich auch in der Statistik des Bevélkerungswachstums (s. Kapitel
3.2) erkennen l3sst.

Die Flachen der Landstral3e 2024,2023
2 414,9 km?
7]4 km Gesamtflache Wien
Gesamtfliche
LandstraRe 41% 53% 20%
Verkehrsflichen  Griinland und Verkehrs
/ Gewdasser flachen
- <16 %
22% "\ Verbaste
Griinland und - ! Fliche
Gewdsser 37% Mm% o
Verbaute Flache Landwirtschaft
% —
Griinland 9% 22 % 82 %
und Gewdsser geringster Anteil: LandstralRe hochster Anteil:
Neubau Hietzing
i@
Friedhofs- 0% 1% 13%
flachen Landstralte Wien héchster Anteil:
Simmering
O
Rebflichen 0% 1% 12%
Landstralle Wien héchster Anteil
Débling

Abbildung 4: Flachenverteilung LandstralSe (Stadt Wien - MA23, 2024a)

Betrachtet man die Aufteilung der Verkehrsflachen genauer (s. Abbildung 5), so zeigt
sich, dass ein Grofteil auf Fahrbahnen und Verkehrsflachen entfillt, die weitestgehend
fUr die Nutzung durch den MIV bestimmt sind. Auf Gehsteige sowie Geh- und Radwege
gemeinsam entfallen hingegen nur knapp 22% der Verkehrsflachen und nur 0,09% auf
FuRgangerzonen (FMZK Wien, 2024, Stadt Wien - https://data.wien.gv.at, eigene
Auswertung). Betrachtet man nur die befestigten und ausgebauten Flachen von
Gemeindestral3en, so liegt der Flachenanteil von Fahrbahnen bei 64% und jener von
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Gehsteigen, Fahrbahnteilern sowie baulich getrennten Radwegen zusammen bei 36%
(Stadt Wien - MA23, 2023, S. 43).

Verteilung der verkehrlich genutzten Flachen im Bezirk LandstraRRe

0.09%
4.61%

m Verkehrsflache auf Privatgrund

26.05% = Fahrbahn inkl. Bodenschwellen und

Schutzwege
Gehsteig, Geh-/Radweg und
Stationsbereiche

0,
22.37% m Parkplatz im 6ffentlichen Gut

Gleiskorper und Schienenbereich

36.15% FuRgdngerzone

Abbildung 5: Flichenverteilung Verkehrsflachen, (FMZK Wien, 2024, Stadt Wien - https.//data.wien.gv.at,
eigene Auswertung)

3.2 Soziodemografie

Im Bezirk Landstral3e wohnen 98.398 Personen, das entspricht einem Anteil an ca. 5%
der Gesamtbevdlkerung Wiens. Mit 13.292 Personen pro km? liegt die
Bevdlkerungsdichte des Bezirks weit Gber dem Wiener Durchschnitt (Stadt Wien -
MA23, 2024a).

Bevdlkerungsentwicklung

Die Bevolkerungszahl im Bezirk Landstral3e weist Uber die letzten Jahre hinweg ein
stetiges Wachstum auf. Die durchschnittliche jahrliche Wachstumsrate Uber die letzten
zehn Jahre liegt bei +1,3%. Im gesamtstadtischen Vergleich ist der Bezirk mit einer
Zunahme der Bevdlkerungszahl von 13,8% in den letzten zehn Jahren gesamtstadtisch
betrachtet im Mittelfeld gelegen. Unter den inneren Stadtbezirken ist der Bezirk
LandstralRe in Bezug auf das Bevélkerungswachstum hingegen fuhrend (Stadt Wien -
MA23, 2024a).
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Komponenten der Bevélkerungsentwicklung im 3. Bezirk
3. Bezirk - LandstrafRe, 2002 bis 2022

Gesamtveranderung (Linie), Geburten- u. Wanderungsbilanz* pro Jahr (absolut)
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HN Stadt * Geburtenbilanz (GBIL), Wanderungsbilanz (WBIL) nach Binnen-, AuRen- u. Innenwanderung
W Wien Datenquelle: Statistik Austria

Abbildung 6: Geburten- und Wanderungsbilanz LandstralSe (Stadt Wien - MA23, 2024b)

Wer lebt in LandstraRe?

Das Durchschnittsalter der Bevélkerung in Landstral3e liegt bei 41 Jahren. Im Bezirk
wohnen im Vergleich zu Wien weniger Kinder und Jugendliche hingegen
Uberdurchschnittlich viele Personen im Alter zwischen 25 und 40 Jahren (s. Abbildung
7). 62% der Personen besitzen die Osterreichische Staatsbirgerschaft (Stadt Wien -
MA23, 2024a).

Altersstruktur 1.1.2024

Durchschnittsalter in der LandstralRe Wien: 41 Jahre

41 Ja h re Alter in Jahren

L 90

Altersgruppe 65+ 85

15.864 7

Wien: 328.572 70

65

60

15-64 Jahre gg

70.407 =

Wien: 1.387.896 B

30

25

0-14 Jahre | e 0
1 2.1 27 | gesamt 750
Wien: 289.292 ‘ 0

08% 04% 0  04%  08%
Abbildung 7: Bevélkerungspyramide LandstralSe (Stadt Wien - MA23, 2024a)
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Der Bezirk weist mit 42% einen hoheren Anteil an Akademiker*innen und einen
geringeren Anteil an Personen mit Pflichtschul- und Lehrabschluss (jeweils 15%) als der
gesamtstadtische Durchschnitt auf. 6,9% aller Wiener Studierenden wohnen im Bezirk
LandstraBBe. (Stadt Wien - MA23, 2024a) Das Nettoeinkommen der Bevdlkerung im
Bezirk LandstraRe liegt nur gering Gber dem Wiener Durchschnitt (Stadt Wien - MA23,
2024b).

3.3 Verkehr

Genutzte Verkehrsmittel

Gemal einer Erhebung des Mobilitdtsverhaltens der Stadt Wien (s. Abbildung 8)
werden im Bezirk LandstraBe 34% aller Wege zu FuR zurickgelegt. Der Bezirk
Landstral3e gehdrt damit zu den Bezirken mit dem héchsten FuRverkehrsanteil. Mit
einem Anteil an mit dem Fahrrad zurickgelegten Wege von 15% ist der Bezirk
Landstral3e unter den Bezirken mit dem hdchsten Radverkehrsanteil in Wien.

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
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Abbildung 8: Modal Split Erhebung Wien (Heller, 2021: 40)

Neben der Funktion des Weges (Arbeit, Freizeit, alltdgliche Besorgungen) stellt vor
allem die zurickzulegende Distanz einen wesentlichen limitierenden Faktor fir
FuRBverkehr dar. Dementsprechend kommt den Wegen zu lokalen Zentren und Zielen
fir den FulRverkehr eine grolRere Bedeutung zu. Die Vernetzung zwischen diesen
Zentren ist ebenso in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln (OV, Fahrrad) zu
bedenken.

Die Pkw-Dichte im Bezirk Landstral3e entspricht mit 37 Autos je 100 Einwohner*innen
nahezu dem gesamtstadtischen Durchschnitt (s. Abbildung 9).
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Pkw-Dichte 2023

37 Autos 36 Autos 26 Autos
je 100 Menschen in je 100 Menschen je 100 Menschen in
der LandstralRe in Wien Margareten

Abbildung 9: Pkw-Dichte im Bezirk LandstralSe (Stadt Wien - MA23, 2024a)

Verkehrsunfille

In Landstrae kam es im Jahr 2022 zu insgesamt 282 Straf3enverkehrsunfallen mit
Personenschaden (Verletzte: 281, Getotete: 1, auf dem Schulweg verletzte Kinder: 2)
(Stadt Wien - MA23, 2023). Eine detaillierte Analyse der Unfallstellen findet sich im
Kapitel der Bestandsanalyse (s. Kapitel 4.4).
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4 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse umfasst unterschiedliche, fir den FuBverkehr relevante
Themenschichten, etwa wichtige Zielorte, Erhebungen zur infrastrukturellen Qualitat
oder bestehende Barrieren und Hemmfaktoren, welche im Folgenden genauer
erldutert werden. Sie wurden zur Ermittlung von Starken, Schwéchen/Licken sowie
Potentialen im BestandsfuBwegenetz herangezogen. Die entsprechenden
Plandokumente zur Bestandsanalyse sind im Anhang beigefigt (s. Karte Nr. 2-7).

4.1 Wichtige Zentren und Ziele

Als Basis fur die Netzerstellung des Masterplan Gehen LandstralRe dienten wichtige
Zentren und Ziele (lokale Zentren, Ziele des alltaglichen Bedarfs, OV-Stationen,
Bildungseinrichtungen, historische Zentren). Das Netz wurde dabei schrittweise,
ausgehend von diesen Zielen mittels Verbindungen zu den umliegenden
Wohngebieten, aufgebaut, um ein mdglichst dem Malstab des FuBverkehrs
angepasstes Netz zu generieren (Stadt der kurzen Wege).

Wichtige Ziele und Orte mit Zentrumsfunktion sind im Bezirk Landstral3e fuRlaufig gut
integriert und befinden sich meist an wichtigen OV-Knotenpunkten. Die wichtigste
Zentrumszone bildet die LandstralRer HauptstraRe, welche ausgehend vom ersten
Bezirk die lokalen Zentren Bahnhof Wien Mitte mit angeschlossenem Einkaufszentrum,
den Rochusplatz mit Rochusmarkt, Galleria, Zentrumszone Landstral3er Hauptstralle -
Juchgasse — Baumgasse — Apostelgasse bis zur Kreuzung LandstralRer Hauptstrale -
Schlachthausgasse direkt miteinander verbindet.

Weitere Zentren, die zeitgleich als wichtige Umstiegsknoten fur den OV fungieren,
stellen die Kreuzung Rennweg - Ungargasse mit dem S-Bahn- und
StralRenbahnumsteigekonten Wien Rennweg, der Radetzky- sowie Kardinal-Nagel-
Platz und die Zentrumszone im Bereich der U-Bahn-Station Schlachthausgasse dar.

Neue lokale Zentren haben sich rund um die Stadterweiterungsgebiete Eurogate |
(Aspanggrinde) und Schnirchgasse (Trlliple Towers) gebildet. Sie werden in naher
Zukunft um weitere Zentren rund um Eurogate Il (Village im Dritten) sowie
stadtebauliche Entwicklungen in St. Marx erganzt.

Weiters sind im Bezirk viele StralRenziige mit belebter Erdgeschosszone zu finden,
welche wichtige Attraktoren fur den FulRverkehr darstellen. Beispiele dafir sind die
Fasangasse, Erdbergstralle, Lowengasse und Ungargasse.

Zusatzlich zu stadtstrukturellen oder kommerziellen Zentren haben auch kulturelle und
soziale Einrichtungen im Bezirk LandstralRe eine wichtige Zentrumsfunktion fir den
FuBverkehr. Die wichtigsten Veranstaltungsorte sind das Konzerthaus Wien, Schloss
Belvedere, Rabenhoftheater, Marx Halle, Arena und Gasometer (angrenzend im 11.
Bezirk Simmering). Die Klinik Landstral3e stellt eine wichtige, Uberdrtlich bedeutsame
soziale Einrichtung dar, die im Zentrumsbereich des Bezirks vorzufinden ist.
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Weiters stellen Bildungseinrichtungen wichtige Ziel- und Quellpunkte des FuRverkehrs
dar. Insbesondere im Kontext von Schulwegen ist dabei eine fuBverkehrsfreundliche
und sichere Ausgestaltung von Relevanz. Entsprechend der Schulwegplane der Stadt
Wien (Stadt Wien - MA 46, 2023) besteht fir Wege zu Volksschulen im Bezirk
Landstral3e an folgenden Kreuzungen ein erhdhtes Gefahrenpotential:

e Volksschule Reisnerstrafie: Kreuzungssituation Neulinggasse / Rechte
Bahngasse, Strohgasse / Rechte Bahngasse

e Volksschule Petrusgasse: Kreuzungssituation Leonhardgasse / Baumanngasse
/Schimmelgasse

e Volksschule Eslarngasse: Kreuzungssituation Boerhaavegasse / Juchgasse,
Kreuzungssituation Barmherzigengasse / Eslarngasse

e Volksschule Kleistgasse: Kreuzungssituation Kleistgasse / Kélblgasse

4.2 Offentlicher Verkehr

Aufgrund der Sensibilitdat von FulBganger*innen gegeniber langen Wegdistanzen
zwischen Zentren/Zielen und Wohngebieten, kommen OV-Stationen sowie davon
verkehrenden Transportmitteln eine grof3e Bedeutung als Ziel- und Quellpunkte des
FuBverkehrs zu. Sie bilden damit wesentliche lokale Attraktoren des FulRverkehrs.

Der Bezirk Landstral3e reprasentiert in Bezug auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) einen
wichtigen Knotenpunkt fir viele hoch- und niederrangige 6ffentliche Verkehrsmittel.
So vernetzt der Bezirk im Bahnhof Wien Mitte die U-Bahn Linien U4 und U3 mit den
Zigen der S-Bahn-Stammstrecke (S1, S2, S3, Regionalzige) sowie mit der
hochrangigen Bahnverbindung zum Flughafen Wien Schwechat (S7, City-Airport-Train
CAT). Zu den wichtigsten S-Bahn-Stationen gehdren neben Bahnhof Wien Mitte die
Stationen Rennweg und Quartier Belvedere sowie St. Marx. Die U-Bahn Linie U4
erschlief3t den Bezirk an der nordwestlichen Bezirksgrenze mit den Stationen Stadtpark
und Landstral3e - Bahnhof Wien Mitte. Eine direktere ErschlieBungsfunktion hat die U-
Bahnlinie U3 fUr den Bezirk. Von der Station Stubentor (1. Bezirk — Innere Stadt) aus
fahrt sie die Stationen Landstral3e — Bahnhof Wien Mitte, Rochusgasse, Kardinal-Nagel-
Platz, Schlachthausgasse und Erdberg in Richtung der Endstation Simmering im 11.
Bezirk an. Weiters bildet der im Sidwesten an den Bezirk angrenzende Hauptbahnhof
mit der Umstiegsmdglichkeit auf den zuggebundenen Fernreiseverkehr sowie die U-
Bahn Linie U1 einen wichtigen, fuRlaufig erreichbaren OV-Knotenpunkt fir den Bezirk
(vor allem fUr das Fasanviertel).

In Bezug auf niederrangigere o&ffentliche Verkehrsmittel verkehren im Bezirk
LandstralBe die Stral3enbahnlinien D, O und 71 in Nord-SiUd bzw. Nordwest-Sidost
Richtung. Die StraBenbahnlinien 1 und 18 erschlieBen den Bezirk jeweils in Ost-West
Richtung.

Der Busverkehr wird im Bezirk durch vier Linien abgedeckt. Zu ihnen gehdren die Linien
4A, 69A, 72A, 74A, 77A sowie 80A. Neben den lokalen Buslinien kann im Bezirk am
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Internationalen  Busterminal  (U-Bahn-Station Erdberg) auf internationale
Fernreisebusse umgestiegen werden.

Insgesamt zeigt sich im Bezirk, eine gute Versorgung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln.
Eine qualitativ hochwertige Anbindung fir den FulRverkehr an bestehende sowie neue
OV-Haltestellen ist in diesem Zusammenhang sicherzustellen.

4.3 Freiraume und Naherholungsgebiete

Der in der Stadt Wien zentral gelegene und dicht bebaute Bezirk Landstral3e verfigt
Uber eine Vielzahl an Freirdumen, Parks sowie lokalen und stadtregionalen
Naherholungsgebieten, deren Einzugsbereich zum Teil auch Uber die Bezirksgrenzen
hinausreicht. Sie stellen ein haufig frequentiertes Ziel des FuRBverkehrs im Bezirk dar.
Die wichtigsten grol¥flachigen Naherholungsziele umrahmen den Bezirk in beinahe
jeder Himmelsrichtung:

o Belvedere- & Schwarzenberggarten

e Stadtpark

e Schweizergarten

e Botanischer Garten

e Arsenal

e Stadtwildnis oberhalb des Donauprallhangs

e Donaukanal (entlang der gesamten &stlichen Bezirksgrenze; Herrmannpark.
WeilRgerberufer, Hundertwasserpromenade, Sepp-Jahn-Promenade,
Erdberger Lande)

e Griner Prater (jenseits des Donaukanals im 2. Bezirk innerhalb weniger Minuten
Uber bestehende Bricken erreichbar)

Abseits der grol¥flaichigen Naherholungsgebiete stehen im dicht bebauten
Bezirksgebiet eine Vielzahl an Parks und Grinflachen zur Verfigung. Dazu gehoren:

e Arenbergpark

e Modenapark

e Leon-Zelman Park

e Waisenhauspark

o Kardinal-Nagel-Park
e |da-Bohatta-Park

e Rochuspark

e Leonie-Rysanek-Park

e Grete-Jost-Park
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o Czapkapark

e Friedrich-Gulda-Park,

e Alma-Mahler-Werfel-Park
e Bockpark

e Joe-Zawinul-Park

o Pauluspark

Dariber hinaus sind Grinrdume und Parks der Nachbarbezirke aufgrund ihrer
fuBlaufigen Nahe von Relevanz. Dazu gehdren die RingstralRe, der Resselpark nihe
Karlsplatz, Helmut-Zilk-Park im Stadterweiterungsgebiet Sonnwendviertel sowie der
Hyblerpark im 11. Bezirk Simmering.

Neben diesen &ffentlich zugéanglichen Grinrdumen besteht mit dem Garten der Villa
Mautner-Jager auch ein zentraler Grinraum im Privatbesitz — der Park ist fUr die
Offentlichkeit zum Zeitpunkt der Bestandsanalyse nicht zuganglich.

Im Zuge der FuRverkehrsplanung ist die Erreichbarkeit sowie infrastrukturelle Qualitat
der ErschlieBungsverbindungen fir den FuRBverkehr zu diesen Naherholungsgebieten
sicherzustellen bzw. zu verbessern. Im Kontext der Uberregionalen Bedeutung der
Gebiete ist deren fuBllaufige Anbindung in Kombination mit weiteren Verkehrsmodi
(OV, Rad) zu betrachten. Im speziellen Kontext des Bezirks LandstraRe liegen
Grinraume oftmals innerhalb von Baublécken. Die Durchwegung dieser Blocke mittels
offentlicher Durchgdnge ermdglicht neben dem leichteren Aufsuchen der
Naherholungsflachen eine durchlassigere Stadtstruktur.

Die Begrinung von Stralenrdumen und die damit verbundenen positiven
stadtklimatischen Effekte (Verschattung und Temperaturreduktion) stellen
insbesondere fir den FuBverkehr einen wichtigen Bestandteil attraktiver
Verbindungen dar. Im Bestandsnetz befinden sich im Bezirk Landstrale bereits
zahlreiche begrinte StraRenabschnitte (z.B.: Hainburger Strale, Neulinggasse,
Wassergasse, Hornesgasse, Messenhausergasse, Lowenherzgasse, Oberzellergasse,
Petrusgasse, Markhofgasse). Dennoch zeigt sich, insbesondere in den dicht bebauten
Gebieten, in vielen StraBenabschnitten (s. Kapitel 9) ein Potential fUr die DurchfUhrung
von BegrinungsmalRnahmen (Land.In.Sicht, 2022). Ein grofer Wunsch nach
Begrinungsmaflnahmen besteht seitens der Bevdlkerung.

4.4 Barrieren

Aufgrund der, im Vergleich zu anderen Verkehrsmodi, hohen Sensitivitdt des
FuBverkehrs gegeniber Distanz, kdnnen Barrieren und die damit verbundenen
Umwege schnell zu einer Verringerung des lokalen Ful3verkehrsanteils fUhren.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde daher das BestandsfuBwegenetz auf Licken,
fehlende Verbindungen und umwegreiche Gebiete untersucht. Grundsatzlich
prasentiert sich der Zentrumsbereich des Bezirks als sehr gut durchwegtes Gebiet,
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welches nur in wenigen Bereichen durch Barrieren zerschnitten wird. An den
Bezirksgrenzen stellen der Donaukanal (Osten) sowie der Wienfluss (Nordwesten)
jeweils eine natirliche Barriere dar, die an mehreren Stellen durch Bricken bzw.
Uberplattungen Uberwunden wird (Wienfluss: Schwarzenbergplatz, Johannesgasse
Stadtparksteg, Kleine Ungarbricke, Stubenbricke, Kleine Marxerbricke, Zollamtssteg,
Radetzkybricke; Donaukanal: Franzensbricke Rotundenbricke, Erdberger Steg,
Stadionbricke, Gaswerksteg, Ostbahnsteg). Sie stellen die wesentlichsten Barrieren fur
FuRBgédnger*innen in Richtung der Inneren Stadt sowie des zweiten Bezirks/Prater dar.
Neben den Barrieren im Nordwesten und Osten entlang der Bezirksgrenzen bilden die
Hochtrasse der A23-Tangente sowie die A4-Ostautobahn (inkl. zugehériger Auf- und
Abfahrten am LandstralRer Gurtel, DdblerhofstraBe sowie Autobahnknoten Prater)
grol3e Barrieren im SUdosten des Bezirks. Sie trennen den Bezirksteil St. Marx bzw. Neu
Marx vom  sUdostlichen  Randbereich des Bezirks rund um den
Franzosengraben/Modecenterstrale. Obwohl die Trasse der A23 im gesamten
Bezirksbereich separiert vom StralRenniveau gefihrt wird, stellen daruntergelegene
Betriebs- und Wartungsflachen einerseits eine physische Barriere dar und andererseits
besteht durch die grof3e Flache des Verkehrsbandes eine erhdhte Trennwirkung in
Bezug auf die Erreichbarkeit von Zielen jenseits der Hochtrasse fur den FuBverkehr. Die
A4-Ostautobahn wirkt ab der Kreuzung Erdberger Lande — Lechnerstral3e zusatzlich
zum Donaukanal als Barriere in Richtung des 2. Bezirks.

Im Zentrumsbereich des Bezirks ist die Barriere der S-Bahn-Stammstrecke im Bereich
Fasanviertel — Adolf-Blamauer-Gasse, Rechte- und Linke Bahngasse sowie Obere- und
Untere Viaduktgasse hervorzuheben. Hinzu kommen Gleise der S7 Richtung
Schwechat/Flughafen Wien im Bezirksteil St. Marx/LeberstraRe sowie die Gleisanlagen
des Hauptbahnhofs, welche eine deutliche Barriere in Richtung des 10. Bezirks
Favoriten darstellen. Eine hohe Dichte an Querungsmdglichkeiten fir den Ful3verkehr
istin diesen Bereichen anzustreben.

Flachige Barrieren auf Baublockebene bestehen vor allem rund um die Trasse der A23
im sUdostlichen Bezirksteil, sowie im Arsenal (Kaserne Arsenal), grofflachige
Betriebsansiedelungen im Bereich Franzosengraben/ModecenterstralRe sowie die U-
Bahn Hauptwerkstdtte der Wiener Linien entlang der sudlichen Erdbergstralle. Sie
verstarken die Barrierewirkung rund um die A23 und trennen vor allem das
Neubauprojekt The Marks vom restlichen Bezirk ab. Weiters bestehen in Neu Marx
Flachenreserven fir stadtebauliche Entwicklungen. Diese urbanen Licken sind derzeit
nicht fir den FuBverkehr erschlossen und haben die Wirkung von Barrieren
(StaribacherstraBe, Hermine-Jursa-Gasse, Maria-Jacobi-Gasse, Karl-Farkas-Gasse).
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Weiters finden sich im Bezirk fur
den FuBverkehr relevante, topo-
graphische Niveauunterschiede,
welche insbesondere fur Personen
mit eingeschrankter Mobilitat eine
Barriere darstellen (s. Abbildung
10). Dazu gehdren die Abschnitte
Gestettengasse -  Bock-Park,
Erdbergstrale-Bockpark,  Erne-
Seder-Gasse — Anton-Kuh-Weg/
Stadtwildnis - Donauprallhang.
Auch der Niveauunterschied

entlang des botanischen Gartens # S
der Universitat Wien Abbildung 10: Stufenaufgang Gestettengasse als
topographische Barriere (tbw research, 2024)

(Jacquingasse) erschwert den
Zugang zu den grofRen
Grinflachen fUr Anrainer*innenim
Fasanviertel.

Neben flachigen Barrieren wurden auch lineare, verkehrliche Barrieren ausgewiesen.
Dabei handelt es sich um Hauptverkehrsachsen, die aufgrund des hohen MIV-
Aufkommens meist eine geringe Aufenthalts- bzw. Begehungsqualitdt haben,
gleichzeitig jedoch wichtige Querungspunkte sind bzw. OV-Stationen als Ziele des
FuBverkehrs zuganglich machen. Im Fokus  der  Analyse der
Hauptverkehrsverbindungen standen die Querungsqualitdt (Querungszeiten und
Hindernisse fUr FuBganger*innen wie Kettenabsperrungen, Larmschutzwande, Zdune
am Mittelstreifen) sowie die zu Uberwindende Querungsdistanz.

Im Kontext von stark befahrenen StralRen und fehlenden Querungsmdoglichkeiten
ergeben sich oftmals auch Unfallstellen. GemaR einer Auswertung der MA 46 zu
Unféllen mit Personenschaden sind an folgenden Kreuzungen und Stral3enabschnitten
im Bezirk LandstraRe vermehrt Unfille aufgetreten (Auswertung 2020 - 2022):

e LandstralRer Hauptstral3e Abschnitt Bahnhof Wien Mitte

e LandstralRer Hauptstral3e Abschnitt Rochusmarkt bis Salmgasse
e Kreuzungsbereich Landstral3er HauptstralRe - Rennweg

¢ Kreuzungsbereich Rennweg — Ungargasse

e Kreuzungsbereich Fasangasse - Landstraf3er Gurtel

e Kreuzungsbereich Kleistgasse — LandstralRer Gurtel

e Kreuzungsbereich Schlachthausgasse — Markhofgasse

¢ Rennwegim Nahbereich der meisten StralRenbahnstationen

¢ Kardinal-Nagel-Platz
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4.5 Qualitat des BestandsfulBwegenetzes

Verkehrsberuhigte Gebiete haben - sofern sie entsprechend ausgestaltet sind - eine
héhere Qualitat fUr den Fullverkehr. Im Bezirk Landstralle sind dezidiert fUr den
FuBverkehr gewidmete Verkehrsflaichen in Form wvon Fullgangerzonen,
Begegnungszonen sowie WohnstralRen bestehend.

Die FulRgangerzonen bestehen im ersten Abschnitt der Radetzkystral’e sowie am
Vorplatz der Universitat fur Musik und darstellende Kunst (Rechte Bahngasse
gegeniUber Hausnummer 10-12). Begegnungszonen bestehen derzeit nur im Bereich
des Rochusmarkt (LandstralRer Hauptstralie, Erdbergstralle).

Wohnstrafen sind an folgenden Straf3en eingerichtet:

o Czapkagasse

e Dillergasse

¢ Krummgasse

e Maiselgasse

e Posthorngasse
e Tongasse

e Uchatiusgasse

Um eine Bewertung des Netzes hinsichtlich seiner Qualitat fir den FuBverkehr zu
ermdglichen, wurde dieses in Bezug auf infrastrukturelle Eigenschaften in Kombination
mit stadtklimatischen Faktoren (Begrinung & Wasserelemente) sowie Infrastrukturen
fUr Aufenthaltsqualitat (Sitzbanke & Stadtmobiliar) analysiert.

Als Basis wurde der maschinenlesbare Geodatensatz der MA18 zu
Bestandsgehsteigbreiten auf den Kanten des FulRwegnetzes ausgewertet und
Abschnitte ohne Gehsteige bzw. mit einer Breite geringer als die Regelbreite von 2m
(FSV, 2015a) ausgewiesen. Zusatzlich wurde mithilfe der Schattenkarte der Stadt Wien
sowie Geodatensdtzen zu Baumen und Gebischen die lokale Verschattungs- bzw.
Begrinungssituation in das Netz Ubertragen. Komplettiert wurde die Analyse durch
eine Auswertung von Flachenpotentialen fir Umgestaltungen im StralBenraum. Hierfir
wurde die bestehende Parkraumordnung untersucht. Quer- und Schragstellplatze bzw.
Gehsteigstellplatze (Stellplatze, die auf Teilen des Gehsteiges markiert sind) wurden auf
Basis von Luftbildanalysen, der Flachenmehrzweckkarte der Stadt Wien sowie vor-Ort
und digitalen Begehungen in Google Street View erhoben und als Potentialflachen etwa
fUr die Umgestaltung in Langsparkordnung gekennzeichnet. Gleichermal3en wurden
der Bedarf sowie die Méglichkeiten zur Errichtung von Gehsteigvorziehungen (derzeit
nur in Form von Bodenmarkierungen bzw. Pollern ausgefihrt) systematisch erfasst und
als Potentialflachen gekennzeichnet (s. Anhang, Karte Nr. 7).
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4.6 Einbettung in langfristige Planungen zur
Stadtentwicklung

Der Masterplan Gehen LandstraBe beinhaltet nicht nur selbst eine Vielzahl an
MalRnahmen und Handlungsvorschlagen zur Forderung des FuBBverkehrs, er
bericksichtigt dabei langfristige, bereits bestehende Planungen und Prozesse.

Einer der wichtigsten Prozesse zur
Verbesserung der Rahmenbedingungen

fUr den FulRverkehr ist die Neugestaltung Gpe bewegt.

der LandstralRer HauptstraBe. In einem Landstr ) d'\ezu\‘un&
Beteiligungsprozess wurden hierfir die \deen fu

lokale  Bevdlkerung,  Besucher*innen,

Arbeitnehmer*innen und ortliche

Gewerbetreibende eingebunden (lokale Abbildung 11: Landstral3e bewegt! - Prozess zur
Veranstaltun gen Onlineumfra ge Neugestaltung der LandstralSer HauptstralSe (LA21

. . . LandstralSe, 2024).
Workshops), um eine Grundlage fur die

weiterfUhrende Planung zur Neugestaltung der LandstralRer Hauptstral3e zu schaffen.
FuBverkehrsrelevante Ergebnisse des Prozesses umfassen den stark ausgepragten
Wunsch nach Grinflachen und Baumen, Verkehrsberuhigung, Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt sowie Infrastruktur fUr FuBganger*innen. Zum Zeitpunkt der
Ausarbeitung des Masterplan Gehen Landstral’e befindet sich der Prozess zur
Umgestaltung in der Entwurfs- und Detailplanungsphase.

Eine fuBBverkehrsfreundliche Umgestaltung der LandstralBer Hauptstral3e im Sinne der
Ergebnisse des Beteiligungsprozesses wird im gegenstandlichen Masterplan
ausdricklich empfohlen - siehe dazu Handlungsempfehlung 25 sowie viele weitere,
detaillierte Handlungsempfehlungen entlang der LandstralRer Hauptstrale (s. Kapitel
8).

Als dicht bebauter Bezirk sind 6ffentliche Durchgange durch bebaute Blécke fir den
FuBverkehr eine wichtige Malinahme, um Gehzeiten zu minimieren und Orte im Bezirk
besser miteinander zu vernetzen. Eine MalBnahme zur Kommunikation bestehender
Durchgange und Abkirzungen ist der Speedy FulRwegeplan (Lokale Agenda 21, 2024).
Dieser beinhaltet neben den bestehenden Durchgdangen auch geplante, nicht
realisierte Durchwegungen. Der Erstellungsprozess des Masterplan Gehen Landstrale
bericksichtigt diese geplanten Durchgédnge und betont ihre Umsetzung, insbesondere
an neuralgischen Punkten im FuBwegenetz.

Im Kontext von stadtebaulichen Entwicklungen ist der Bezirk LandstralRe durch derzeit
stattfindende Transformationsprozesse gepragt. Diese finden, abseits der Planungen
rund um den Wiener Eislaufverein, besonders im Siden und Osten des Bezirks statt. Zu
den derzeitigen neu entstandenen Quellen fir den FuBverkehr zdhlen die Hochbauten
des Projekts Trlllple ndhe Schlachthausgasse/Donaukanal sowie das Projekt The Marks
an der sUdostlichen Bezirksgrenze, jenseits der A23-Tangente Hochtrasse. Derzeit im
Bau befindlich ist das Stadtentwicklungsgebiet Village im Dritten/Eurogate I, das
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entlang des LandstralRer Gurtels das bereits realisierte Projekt Eurogate | erganzt und
eine stadtebauliche Licke zum LandstralRer Gurtel schlieBt. In Bezug auf Ziele des
FuRBverkehrs bericksichtigt der Masterplan Gehen Landstral3e die Planungen rund um
die WH Arena - Neue Multifunktionsarena fur Wien. Diese soll als Teil des
Entwicklungsareals St. Marx/Neu Marx einen Veranstaltungsort fur bis zu 20.000
Personen bieten.

Uber diese konkreten Vorhaben hinaus ergeben sich mehrere langfristige
Planungsperspektiven mit Relevanz fir den FuBverkehr, die aullerhalb des
Zeithorizonts zur Umsetzung des Masterplan Gehen liegen. Zu ihnen gehoren das

o Stadtteilentwicklungskonzept Arsenal
o Stadtteilentwicklungskonzept An und unter der Tangente

FuRBverkehrsrelevante Planungen dieser STEKs haben insofern strategischen Charakter
fUr den Masterplan Gehen, als dass ihre Realisierung teilweise umfassende Eingriffe in
die Stadtstruktur bzw. auf Baublockebene bedingen. Die Planungen sind eine wichtige
Grundlage zur besseren Vernetzung der Stadtteile beiderseits der Tangente bzw. des
Arsenals. Sie wurden daher im Rahmen des Masterplan Gehen als Teil des SOLL-Netzes
bericksichtigt, um Handlungsspielrdaume fur konkrete Planungen zu ermd&glichen.

Zusatzlich zur stadtebaulichen Entwicklung, nimmt der Masterplan Gehen LandstralRe
bereits bestehende strategische Planungen fur den FuRBverkehr auf - zu ihnen zéhlen
bspw. die im Masterplan Donaukanal vorgesehenen neuen Querungsmdoglichkeiten
Uber den Donaukanal. Diese haben nicht nur fUr den lokalen Fuldverkehr, sondern
vielmehr gesamtstadtisch grof3e Bedeutung im Sinne eines Abbaus von Barrieren sowie
zur Umsetzung des Konzepts der Stadt der kurzen Wege.
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

Dem Leitbild des Masterplan Gehen Landstral3e liegt die Schaffung einer hochwertigen
Ausgangslage fur FuBverkehr nach dem Konzept der Stadt der kurzen Wege bzw. der
15-Minuten-Stadt zugrunde. Das im Leitbild geschaffene FuRBverkehrsnetz adressiert
alle unterschiedlichen Gruppen an FuRganger*innen und erméglicht ein einfaches und
unkompliziertes Aufsuchen alltaglicher Ziele zu Fuli.

Das Leitbild baut auf der Bestandsanalyse des Masterplans auf. Sie bildet die Grundlage
zur Ableitung des Soll-FuBwegenetzes fur den FuRverkehr. Dieses Netz spannt sich
zwischen den Ubergeordneten sowie lokalen Zentren des Bezirks, Grinrdumen und
Naherholungsgebieten sowie alltdglichen Zielen des FulRverkehrs (kommerzielle
Zentren, Bildungseinrichtungen, OV-Haltestellen, kulturelle sowie soziale Zentren) auf
und vernetzt somit dazwischenliegende Wohngebiete mit Zielen des alltaglichen
Bedarfs.

Als Innenstadtbezirk mit rund 7,4 km? Fliche, ist das Netz durch eine sehr enge
Maschenweite zwischen den lokalen und Ubergeordneten Zielen/Zentren im Bezirk
gekennzeichnet - die ful3laufige Erreichbarkeit ist insbesondere im Zentrumsbereich
sehr gut. Die Netzerstellung wurde im Sinne einer fulRverkehrsgerechten Vernetzung
von lokalen Quellen und Zielen des alltaglichen Bedarfs hierarchisch durchgefihrt:
Neben der Erstellung eines lokalen, niederrangigen FuBverkehrsnetzes wurden
wichtige Ziele im Bezirk Uber hochrangige FuRBverkehrsachsen verbunden, die den
gesamten Bezirk durchwegen. Besonders offentliche Durchgange zur Sicherung
durchldssiger Baubl6cke und Minimierung von Barrieren im dicht bebauten
Bezirksbereich standen dabei im Vordergrund.

Folgende Achsen spannen das hochrangige FuBwegenetz im Bezirk Landstral3e als
Hauptachsen (FuBwegeverbindungen durch den gesamten Bezirk) sowie als Achsen
innerhalb der Bezirksteile auf (s. Anhang, Karte Nr. 1).

Hauptachsen im Bezirk (gereiht nach Rang):

o Stubenbricke — LandstralRer Hauptstrale — Viehmarktgasse - Maria-Jacobi-
Gasse - Leopold-Bohm-Stral3e

e FuBwegverbindung entlang des Donaukanals
¢ Rennweg

e Schwarzenbergplatz — Zaunergasse — Neulinggasse — Wassergasse — Erdberger
Léande - Donaukanal

e Rochusplatz — Rochuspark — Hainburger Stral3e

e Johannesgasse/Am Heumarkt — Salesianergasse — Rennweg - Belvederegarten
- Landstral3er Girtel
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e GhegastralRe - Adolf-Blamauer-Gasse — Leon-Zelman-Park — Oberzellergasse —
Rabengasse - Kardinal-Nagl-Platz — Drorygasse — Leonie-Rysanek-Park -
Erdberger Lande — Donaukanal

e Schwarzenbergplatz - Prinz-Eugen-Strafe — Landstral3er Girtel - Stadionbricke

e SiUdbahnhofbricke - Franz-Grill-StraRe - LandstraBer Hauptstrale -
Schlachthausgasse

Achsen innerhalb der Bezirksteile (alphabetisch gereiht):
e Beatrixgasse

e Fasanplatz — Aspangstral3e — Leon-Zelman-Park — Otto-Preminger-Straf3e - St.
Marx

e Franzosengraben — Gaswerksteg

e Hyblerpark - Modecenterstral3e - Doblerhofstrale — Gasometer
e LandstralBer Gurtel — Schweizergarten — Arsenal

e Marxergasse — Rasumofskygasse — Rotundenbricke

e Obere- und Untere Viaduktgasse

e Radetzkybricke — Radetzkystral3e — Franzensbricke

e Rechte- und Linke Bahngasse

e Rochusplatz — Rasumofskygasse - Rotundenbricke

o Schlachthausgasse - Erdbergstrale — Wirtzlerstrale — Thomas-Klestil-Platz —
Erdbergstralle

Neben allgemeinen netzbezogenen bzw. punktuellen Handlungsempfehlungen weist
das Leitbild finf Fokusgebiete aus, die einerseits aufgrund ihrer Lage neuralgische
Knoten im hochrangigen Netz bilden und denen andererseits aufgrund ihres hohen
FuBverkehrsaufkommens  oder ihrer historischen Bedeutung besondere
Aufmerksamkeit in Bezug auf fuBverkehrsfreundliche Gestaltung zukommt.

Der Masterplan Gehen Landstral3e weist folgende fUnf Fokusgebiete aus:
e LandstralRer Hauptstral3e
e Rochusplatz
e Rennweg - Ungargasse — Fasangasse - Fasanplatz
o Stadtentwicklungsgebiet St. Marx
o Weillgerberviertel

Das hierarchisch aufgebaute Soll-FuRwegenetz bericksichtigt insbesondere die
Qualitat der FuBverkehrsinfrastruktur sowie die generelle Aufenthaltsqualitat
(Begrinung, Infrastruktur am Wegesrand wie z.B.: Sitzmdglichkeiten, WCs,
Trinkbrunnen). Dabei wird zwischen Netzabschnitten unterschieden, welche im Status

26



Quo die Qualitatskriterien des Masterplans unterschreiten, und jenen Abschnitten, die
dies zwar nicht tun, jedoch qualitativ noch weiter verbessert werden kénnen.

Das Zielnetz wird neben wichtigen Bestandsverbindungen durch das Ausweisen
urbaner und infrastruktureller Licken des FulRwegenetzes komplettiert und
bericksichtigt zukinftige Verbindungen, denen durch die Umsetzung bestehender
Stadtteilentwicklungskonzepte groRe Bedeutung zukommt (neu entstehender
Nutzungsdruck bzw. Nachfrage nach Verbindungen in Zentren und zu lokalen Zielen).
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6 Handlungsfelder und MaRnahmen

Die Handlungsempfehlungen des Masterplan Gehen LandstralRe kdnnen in sieben
Handlungsfelder gruppiert werden:

e Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern

e Handlungsfeld 2: Errichtung von Ful3verkehrsinfrastruktur
e Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren

e Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmdglichkeiten

e Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung

e Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern

e Handlungsfeld 7: Kommunikation und Bewusstseinsbildung

Diese beziehen sich jeweils auf unterschiedliche Stralenabschnitte im Bezirk
LandstraBe (s. Anhang, Karte Nr. 8). Weiters wurde eine detaillierte Liste an
EinzelmalBnahmen ausgearbeitet und in Abstimmung mit der Bezirksvorstehung
festgelegt (s. Kapitel 8).

Grundsatzlich bildet der Masterplan Gehen Landstral3e ein Rahmendokument, welches
fokussierte Handlungsempfehlungen im Bezirk ausweist. Abseits der im Masterplan
Gehen verorteten Handlungs- und Netzempfehlungen tragen auch andere
MalRnahmen zu den unten angefUhrten Handlungsfeldern unabhangig von ihrer
Verortung immer zur Férderung des Fullverkehrs bei und werden im vorliegenden
Masterplan fur den gesamten Bezirk empfohlen.

6.1 Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern

Gehsteigverbreiterungen

Hindernisse am Gehsteig entfernen
Handlungsfeld 1
Netzinfrastruktur FuRverkehrsfreundliche Parkraumordnung

verbessern
Auswahl geeigneter Bodenbeldge

Inklusive Planung und Umgestaltung

Der Bezirk Landstral3e weist aufgrund der dichten Bauweise grofteils ein sehr dichtes
BestandsfuRwegenetz auf. In  einer Detailbetrachtung verfigen viele
StralRenabschnitte davon jedoch Uber Potentiale zur Verbesserung ihrer
infrastrukturellen Qualitat.

Dies betrifft vor allem StralRenabschnitte deren Gehsteige die Regelgehsteigbreite
(FSV, 2015a) von 2m unterschreiten (s. Anhang, Karte Nr. 7). Um ein fUr den FuRverkehr
qualitativ hochwertiges Netz zu schaffen, ist ein Ausbau der Gehsteige Uber die
vorgegebenen 2m  hinausgehend anzustreben. Gemall Leitfaden zum
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,2Aktionsprogramm klimaaktiv mobil“ (Klima- und Energiefonds, 2023) kénnen nur
Gehsteigverbreiterungen, die Uber die in der RVS festgelegte Regelbreite hinausgehen,
geférdert werden.

Im Zusammenhang mit
Gehsteigverbreiterungen  ist auch die
bestehende Parkraumordnung zu beachten.
Raum fir FuBverkehrsinfrastruktur kann dabei
einerseits durch Umwandlung einer Schrag-
oder Querparkordnung in Langsparkordnung,
andererseits durch komplettes Auflassen der
Parkspur gewonnen werden. Weiters
entstehen bei Schrag- und Querparkordnung
oftmals Konfliktsituationen durch
Fahrzeugteile, die Uber die Gehsteigkante
ragen und somit den verfigbaren Raum fir
FuBgédnger*innen einschrénken (s. Abbildung
12) — auch wenn dies seit der StVO-Novelle
nicht mehr gestattet ist (s. Kapitel 2.2). Ebenso
gilt es, ausgewiesene Stellplatze, welche Teile

: . ;o
des Gehsteigs als Stellplatzfliche nutzen, Abbildung 12: Beispiel fiir auf den Gehsteig
anders AV organisieren (s. 2.B.  iberragende Fahrzeuge (Kardinal-Nagl-Platz)

Handlungsempfehlung 30, 50, 51). Die genaue  (tbw research, 2024)
Umgestaltung ist entsprechend der jeweiligen

Stral3ensituation sowie mittels Erhebungen

aus Sicht des FuRBverkehrs zu wahlen.

Der fir den FulRverkehr verfigbare Raum wird oftmals auch durch andere
Infrastrukturen, wie etwa Mdillcontainer, Verkehrszeichen oder Beleuchtungsmasten
verringert. Diese Hindernisse kdnnen insbesondere an Kreuzungspunkten zu weiteren
Problemen fihren, etwa durch eingeschrankte Sichtbeziehungen zum MIV. Punktuell
kann die Regelgehsteigbreite gemal} RVS zwar unterschritten werden, im Sinne eines
hochwertigen FuBwegenetzes ist jedoch eine durchgehende Breite von mehr als 2 m
anzustreben. Seit der StVO-Novelle ist es moglich Verkehrszeichen direkt am
Fahrbahnrand anzubringen und somit Hindernisse fir den FulRverkehr zu minimieren
(s. Kapitel 2.2).

Unterschiedliche  Personengruppen haben verschiedene Bedirfnisse und
Anforderungen an die Ausgestaltung von FulRverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 2.3).
Insbesondere fir mobilitatseingeschrénkte und altere Personen sowie Kinder oder
Personen mit Betreuungsaufgaben ist eine entsprechende infrastrukturelle Qualitat
des FuBwegenetzes bedeutsam. Eine barrierefreie Ausgestaltung, genigend
Rastmdglichkeiten (s. Kapitel 6.6), die Schaffung mdglichst direkter Verbindungen und
entsprechende Informations- bzw. Hilfs- und Leitsysteme (akustische Ampeln, taktile
Leitsysteme) sind fur diese Gruppen besonders wichtig.
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Im Sinne einer klimavertraglichen Stadtentwicklung ist bei der Umgestaltung von
Stral3enrdumen auch auf die Wahl geeigneter Oberflachen zu achten. Die Benutzung
von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen ist einer asphaltierten Flache vorzuziehen,
um Sickerwasser besser ableiten zu kdnnen und Hitzeentwicklung zu beschranken. Wo
maoglich, sind versiegelte Flachen zu reduzieren und durch wassergebundene Decken
und Grinflachen zu ersetzen. Die Wahl der Oberflachengestaltung ist entsprechend
der jeweiligen Situation und Erfordernisse (BenUtzungsintensitat, Tragfahigkeit) zu
wahlen.

Betreffende Orte im Bezirk Landstrafle

Besonders an StraRen, die eine hochrangige Verbindungsfunktion aufweisen, ist es
wichtig den entsprechenden Raum fir FuRganger*innen durch Gehsteig-
verbreiterungen zu ermdglichen. Konkret betrifft dies im Bezirk Landstral3e
beispielsweise die folgenden StralRenabschnitte:

e Salesianergasse (Handlungsempfehlung Nr. 1)

Die Salesianergasse stellt eine hochrangige Nord-Sid-Verbindung im
westlichen Teil des 3. Bezirks dar. Sie bindet nérdlich und sidlich gelegene
Stadtteile an die Neulinggasse bzw. an den Heumarkt sowie Rennweg an. Im
gesamten Bereich zwischen Hausnummer 8 wund 22 wird die
Mindestgehsteigbreite von 1,5m systematisch auf beiden StraBenseiten
unterschritten (s. Abbildung 13). Eine Nutzung ist fur mobilitatseingeschrankte
Personen derzeit nicht mdglich. Gleichzeitig ist ein Grof3teil der Flache durch
parkende Fahrzeuge gebunden. Die Sicherstellung einer ausreichend breiten
Erschlielung fur Fullgdnger*innen an der West-Kante der Salesianergasse im
Abschnitt Hausnummer 8 bis 22. Schaffung eines Gehsteigs anstelle der
Parkspur wird empfohlen, ebenso wie die Errichtung einer Gehsteigvorziehung
an der Sud-West-Ecke der Kreuzung Salesianergasse/Strohgasse.

e Aspangstrale (Handlungsempfehlung Nr. 2)

Entlang der AspangstralRe trennen Betonbarrieren den bestehenden Gehsteig
an der SUdkante der StralRe vom restlichen Stra3enraum, wodurch eine Querung
der AspangstralBe in Richtung Norden stark erschwert wird (s. Abbildung 15). Es
wird empfohlen die bestehenden Barrieren fir den FulRverkehr entlang der
AspangstralRe 37 — 49 zu entfernen. Neue Querungsmaglichkeiten sind Hohe
Steingasse und Lissagasse unter Setzen von MalRnahmen zur Reduktion der
MIV-Geschwindigkeit (z.B.: Anrampung des Kreuzungsplateaus) einzurichten.
Begleitend soll der Stralenzug durch Begrinung und Hervorheben des
Gehwegs gegenuber der Fahrbahn- und Parkplatzflichen als fir den
FuBverkehr vorgesehene Flache aufgewertet werden.

e Arenbergpark/Dannebergplatz (Handlungsempfehlung Nr. 30)

Der Arenbergpark stellt einen zentralen Grinraum im Bezirk Landstral3e dar.
Zurzeit ist der Zugang am Dannebergplatz aus Richtung Neulinggasse
kommend eng verparkt (s. Abbildung 14). Der néchste barrierefreie Zugang ist
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fUr Autofahrer*innen (z.B.: via Beschilderung in den bestehenden Baumscheiben der
Hainburger Straf3e) wird empfohlen.

Hinweise auf Abkirzungen fir FuBganger*innen sowie Schleichwege und &ffentliche
Durchgange helfen bei der Orientierung und Verkirzung der alltaglichen Wege. Eine
wichtige bestehende Grundlage dafir ist der Speedy FuRwegeplan (Lokale Agenda 21,
2024) sowie das im Bezirkszentrum (z.B.. im Rochuspark) installierte
Beschilderungssystem der Mobilitdtsagentur Wien zur Kennzeichnung von
Durchgangen. Der Masterplan Gehen empfiehlt die Erweiterung dieses
Beschilderungssystems (s. Handlungsempfehlungen 74, 75 und 76) und die laufende
Aktualisierung des Speedy FuBwegeplans.

Aufgrund der hohen Qualitat des Grinraums entlang des Donaukanals besteht in vielen
Abschnitten ein hoher Nutzungsdruck durch Ful3gdnger*innen und Radfahrer*innen
die innerhalb ihrer Nutzungsmuster sehr heterogen auftreten (beispielsweise,
Spazierganger*innen, Hundebesitzer*innen, sportliche Radfahrer*innen,
Familienradgruppen, etc.). Das hohe Verkehrsaufkommen aktiv mobiler Personen fihrt
regelmalig zu Konfliktsituationen. In diesem Zusammenhang wird die DurchfGhrung
einer Sensibilisierungskampagne fir ein konfliktfreies Miteinander entlang des
Donaukanals  im  gesamten Bezirk  empfohlen  (Informationsmaterial,
Informationsveranstaltungen, partizipative Einbindung aller Nutzer*innengruppen),
bei der alle Nutzer*innen auf die Anforderungen und Winsche der jeweils anderen
Gruppen sensibilisiert werden. Ein Teil davon konnte beispielsweise die
gemeinschaftliche Ausarbeitung von Verhaltensregeln zur Vermeidung von Konflikten
bzw. Férderung eines konfliktfreien Miteinanders entlang des Donaukanals sein.

50



7 Beitrage der MalRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Insgesamt tragen die im Masterplan Gehen Landstralle angefGhrten
Handlungsempfehlungen und MalRnahmen auf unterschiedlichen Ebenen zu einer
Forderung des FuRBverkehrs bei.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege zeigen besonders jene MalRnahmen eine positive
Wirkung, welche zu einer besseren Anbindung von Zielen des alltaglichen Bedarfs
(Nahversorgungs- und Bildungseinrichtungen) sowie OV-Haltestellen beitragen. Das
umfasst einerseits LiUckenschlisse im FuBwegenetz durch Errichtung neuer
FuRverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 6.2) sowie MaBhahmen zur Verbesserung des
Bestandsnetzes (s. Kapitel 6.1). Insbesondere im Bezirkszentrum rund um die
Landstraller Hauptstralle und entlang wichtiger Achsen, ist eine entsprechende
Dimensionierung ~ von  FuBverkehrsinfrastruktur ~ (Gehsteigbreiten)  sowie
Verkehrsberuhigung und Ausgestaltung notwendig. Angestrebt wird stets eine
barrierefreie Umwegvermeidung, die — je nach konkreter Situation - Gber Gehwege,
FuRgéangerbricken oder auch Liftanlagen erreicht werden kann. Daneben kommt auch
der Erhohung der Durchlassigkeit von FulBverbindungen eine grofRe Bedeutung zu,
welche durch die Offnung von Durchgangen und Passagen (s. Kapitel 6.3), aber auch
Querungshilfen bei stark befahrenen StraBen (s. Kapitel 6.4), verbessert wird.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die DurchfGhrung von BegrinungsmafRnahmen. Diese
tragen einerseits zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) im
StralRenraum bei und sorgen dafir, dass Wege fur FuRRganger*innen attraktiver
werden. Weiters wird dadurch das Netz an Grinraumen ausgebaut sowie neue Mikro-
Grinraume geschaffen. Durch MalRnahmen zur Verbesserung der grinen und blauen
Infrastruktur kann darUber hinaus der zunehmenden Erhitzung von Straf3enrdaumen
entgegengewirkt werden. Die Umsetzung der im Masterplan verankerten MaRnahmen
tragt auf einer gesamtstadtischen Ebene somit zur Erreichung der Ziele des Leitbilds
Grunrdume Wien 2020 (Stadt Wien - MA18, 2020a) sowie des Urban Heat Island
Strategieplans 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015) bei.

Zur Zielerreichung des Fachkonzeptes Mittelpunkte des stadtischen Lebens -
polyzentrales Wien des STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2020b) tragen insbesondere
verkehrsberuhigende MalRnahmen (s. Kapitel 6.5) sowie MalBnahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitdt (s. Kapitel 6.6) bei, da dadurch eine Attraktivierung lokaler
Zentrumsbereiche im Bezirk erreicht werden kann.

Die positive Wirkung der Handlungsempfehlungen des vorliegenden Masterplans wird
durch die von tbw research wissenschaftlich erarbeiteten Modelle zur Quantifizierung
des Wirkbeitrags von MaRnahmen zum FulRverkehrsanteil bestatigt (s. Kapitel 2.2).
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8 Ubersicht Handlungsempfehlungen

Die MafRnahmenliste umfasst eine fachlich priorisierte Auswahl an Malinahmen, in
Ergdnzung zum allgemein bestehenden Handlungsspielraum zur Férderung des

FuBverkehrs.
Nr. | Hand- | MaRnahmenbeschreibung Begriindung/Detaillierung Prioritat
lungs-
feld
1 1 Sicherstellung einer ausreichend breiten Die Salesianergasse stellt eine hochrangige | hoch
ErschlieBung fur FuRganger*innen an der Nord-Sud-Verbindung im westlichen Teil
West-Kante der Salesianergasse im des 3. Bezirks dar. Sie bindet nérdlich und
Abschnitt Hausnummer 8 bis 22. Schaffung | sudlich gelegene Stadtteile an die
eines Gehsteigs anstelle der Parkspur. Neulinggasse bzw. an den Heumarkt sowie
Errichtung einer Gehsteigvorziehung an Rennweg an. Im gesamten Bereich zwischen
der SUd-West-Ecke der Kreuzung Hausnummer 8 und 22 wird die
Salesianergasse/Strohgasse. Mindestgehsteigbreite von 1,5m
systematisch auf beiden StralRenseiten
unterschritten. Eine Nutzung ist fur
mobilitdtseingeschrankte Personen derzeit
nicht méglich. Gleichzeitig ist ein Grof3teil
der Fldche durch abgestellte Fahrzeuge
gebunden.
2 1 Ausrdumen der bestehenden Barrieren fir | Es bestehen physische Barrieren fir den hoch
den FulRverkehr (mobile Beton-Wande zur FuBverkehr (Verhindern von
Begrenzung der Parkplatze) entlang der Querungswinschen, eingeschrankte
Aspangstrale 37 - 49. Begleitende Gehwegflache) im Bereich der
Aufwertung durch Begrinung des Aspangstrale 37 - 49, die rein zur
StralRenzugs und Hervorheben des Begrenzung der Parkflachen dienen.
Gehwegs gegeniber der Fahrbahn- und
Parkplatzflachen als fur den FuBverkehr
vorgesehene Flache. Vorsehen neuer
Querungsmdglichkeiten Hohe Steingasse
und Lissagasse unter Setzen von
MaRnahmen zur Reduktion der MIV-
Geschwindigkeit (z.B.: Anrampung des
Kreuzungsplateaus).
3 1 VergréBerung der Aufstellflachen fur den Die bestehenden Aufstellflachen sind fur hoch
FuBRverkehr an der Kreuzung das &rtliche FuBverkehrsaufkommen zu
InvalidenstraBe / LandstraBer HauptstraBBe. | klein dimensioniert.
4 1 Verbreiterung der Gehsteiginfrastruktur Die bestehende Gehsteiginfrastruktur in hoch
entlang der Landstrafler Hauptstralle diesem Abschnitt ist fir das
(Hausnummer 13) sowie VergréRerung der | FuBverkehrsaufkommen entlang der
Aufstellflachen an der angrenzenden LandstraBer HauptstraRe zu klein
Kreuzung LandstraBBer Hauptstral3e / dimensioniert.
Gértnergasse.
5 1 Ertichtigung des FuBwegenetzes entlang Der Abschnitt an der Ostkante der hoch
der Ostkante der Ungargasse. Ungargasse ist die letzte lange Engstelle fur
Verbreiterung des Gehsteigs im Abschnitt FuRRgédnger*innen entlang der Ungargasse.
der Hausnummern 27 und 29 zur
Schaffung einer durchgéngigen
hochwertigen FuRverbindung in Nord-Siid-
Richtung.

52




6 VergrolRerung der Aufstellflachen fir den Die bestehenden Aufstellflachen sind fur hoch
FuRverkehr an der Kreuzung Rochusgasse | das 6rtliche FuBverkehrsaufkommen zu
/ LandstrafRer HauptstralRe. klein dimensioniert, in der Rochusgasse

wird die Mindestgehsteigbreite
unterschritten.

7 Umsetzung des geplanten Durchgangs Wichtiger Luckenschluss im Fuwegenetzin | hoch
(bestehende Widmung 8Dg) zwischen Nord-Sud-Richtung unter Nutzung der
Friedrich-Gulda-Park und Stnnhof. bestehenden Hofstruktur (Sinnhof und

dessen Auslaufer) beginnend bei der
Beatrixgasse nach Siiden in Richtung
Arenbergpark, Rennweg.

8 LUckenschluss im FuRBwegenetz zwischen Querung derzeit nur auf Stral3enniveau hoch
der Wolfgang-Schmitz-Promenade am notwendig. Mdgliche Ausgestaltung als
Donaukanal und Herrmannpark im Bereich | Pontonbriicke. Querungsbedarf Uber die
der Einmindungsstelle Wienfluss in den EinmiUndung des Wienflusses an der Urania
Donaukanal (Urania) durch Errichtung aufgrund des hohen
einer Querungsmaglichkeit. FuRverkehrsaufkommens entlang der

Promenaden und Kais des Donaukanals
auch im Masterplan Donaukanal (S. 57)
betont.

9 Schaffung einer Durchgangsmaglichkeit Analog zum Durchgang borg3 besteht hier | hoch
durch die Seitenzufahrt der HTL Rennweg; | grofles Potential zur Durchwegung des
Offnung des rijckseitigen Zaunes am Blocks um den Waisenhauspark. Zugang zur
Waisenhauspark fUr FuRgdnger*innen. Schule wird durch rickseitigen Eingang

erleichtert.
10 Schaffung einer weiteren, barrierefreien Errichtung eines Stiegenaufgangs mit hoch
Zugangsmoglichkeit an der Ostkante des angrenzendem Aufzug.
Botanischen Gartens (Hohe Kélblgasse) als
Luckenschluss im FuBwegenetz zu dessen
besseren ErschlieBung fur das Fasanviertel.
n Schaffung eines Luckenschlusses im Das Betriebsgeldnde rund um den Henkel hoch

FuBwegenetz zwischen
Hainburgerstralle/Erdbergstrafie und
Erdberger Lénde in Form eines
Durchstof3es zwischen Gdllnergasse und
Louise-Martini-Weg. Ggf. Anstreben einer
Umwidmung des bestehenden Dg in 6Dg.

Standort sowie die Firma Bosch schaffen
entlang der Géllnergasse eine Barriere fir
den FuBBverkehr in Richtung Erdberger
Lande. Durch die neue Wohnhausanlage im
Bereich Louise-Martini-Weg besteht bereits
ein hochwertiges FuBwegenetz im Inneren
des Blocks, welches mittels Durchstof3es an
der Géllnergasse Uber den Parkplatz der
Firma Henkel oder Bosch (s. bestehende
Widmung Dg) angebunden werden kann.
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12 Entscharfung der bestehenden Engstelle Die Zaunergasse und weiterfUhrend die hoch
entlang der Zaunergasse Hausnummer 11 Neulinggasse sind Teil von hochrangigen
durch Schaffung eines durchgéngigen FuRverkehrsachsen. Der Abschnitt
mindestbreiten Gehsteigs. Prifung einer Hausnummer 11, 18 und 20 weist beidseitig
SchlieRung der Zugénge zu den eine durchschnittliche Gehsteigbreite von
Kellerbereichen der Zaunergasse unter 1,5m auf und stellt daher eine
Hausnummer 11und ggf. Nutzung der gravierende Engstelle im FulRverkehrsnetz
derzeit tiefergelegenen Zugangsflachen dar. Diese wird durch Niveauunterschiede
zur Schaffung eines durchgéangigen, im Gehsteig sowie Gelander verstarkt. Zur
niveaugleichen Gehsteigs. Realisierung der MaBnahme ist eine
Vereinbarung mit den
GrundeigentUmer*innen der Hausnummer
1 bzgl. der Kellerabteile zu treffen.
13 Sicherstellung einer barrierefreien Derzeit ist keine barrierefreie Querung Uber | hoch
Querungsmdglichkeit Uber die Bahntrasse | die S-Bahn-Stammstrecke im Bereich des
im Rahmen der S-Bahn- Fasanviertels mdglich.
Stammstreckensanierung.
14 Schaffung eines 6ffentlichen Zu- und Aktivierung des hochwertigen hoch
Durchgangs zur Parkanlage im Hinterhof Grinraumpotentials fir das dicht bebaute
der Villa Mautner-Jéger. Gebiet um die LandstralRer Hauptstralle
unter Bericksichtigung der bestehenden
Widmung des &ffentlichen Durchgangs
zwischen Steingasse und Oberzellergasse.
15 Schaffung eines Luckenschlusses im Durch den Neubau im Bereich der hoch
FuRBwegenetz zwischen Dietrichgasse und Wohnhausanlage rund um den Wehleweg
Erdberger Lande in Form eines besteht bereits ein hochwertiges
Durchstof3es durch die Mauer zwischen der | FulRwegenetz im Inneren des Blocks,
offentlichen Durchfahrt zum APCOA- welches mittels DurchstoRes an die
Parkhaus und dem &ffentlichen Durchgang | Dietrichgasse Uber die 6ffentliche
zur Wohnhausanlage rund um den Durchfahrt zum APCOA-Parkhaus (s.
Wehleweg. bestehende Widmung 6Df und 8Dg)
angebunden werden kann. Derzeit
versperrt eine Mauer im Bereich der 6Dg-
Widmung den Durchgang, was zu weiten
Umwegen von der Dietrichgasse in
Richtung Erdberger Lande fUhrt.
16 Gehsteigvorziehung an beiden Seiten der Zurzeit ist keine Gehsteigflache fur hoch

Pfarrhofgasse Kreuzung Hintzerstral3e zur
Minimierung der Querungsdistanz und
Schaffung einer klar abgegrenzten
Querungssituation.

querende FuBganger*innen vorgesehen -
stattdessen wurden Poller gesetzt und
Sperrflachenmarkierungen auf der
Fahrbahn aufgebracht. Zur Schaffung einer
klaren Querungssituation wird die
Vorziehung der Gehsteige empfohlen.
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17 Gehsteigvorziehung im Zurzeit ist keine Gehsteigflache fur hoch
EinmUndungsbereich der Reisnerstralle in guerende FulRganger*innen vorgesehen -
den Rennweg zur Minimierung der stattdessen wurden zwei
Querungsdistanz und Schaffung einer klar | Sperrflichenmarkierung auf der Fahrbahn
abgegrenzten Querungssituation. aufgebracht. Zur Schaffung einer klaren

Querungssituation wird die Vorziehung des
Gehsteigs empfohlen.

18 Gehsteigvorziehung und Der Gehsteig entlang der Ostkante der hoch
Gehsteigverbreiterung im Leonhardgasse unterschreitet im
EinmUndungsbereich der Leonhardgasse in | EinmUndungsbereich die
die Baumgasse. Regelgehsteigbreite deutlich. Eine

Verbreiterung des Gehsteigs wird
empfohlen, zumal die Engstelle in
Schulwegplanen gekennzeichnet ist.

19 Prifung und ggf. Errichtung einer Die Galleria stellt einerseits als hoch
Querungsmdglichkeit Uber die Hainburger | Einkaufsmdglichkeit, andererseits als
Straf3e auf Hohe der Galleria zur besseren Durchgang ein wichtiges Ziel dar, welches
Anbindung in Richtung besser in das bestehende FuBverkehrsnetz
Apostelgasse/ErdbergstralRe. Weiters, integriert werden kann.

Vorziehung des Gehsteigs an der
Hainburgerstral3e Kreuzung
Messenhausergasse.

20 Errichtung einer Querungsméglichkeit Uber | Die Stadtentwicklung im Village im Dritten hoch
den Landstraf3er Gurtel im Bereich des schafft eine Quelle fur FulRverkehr. In
Stadtentwicklungsgebietes Village im diesem Sinn muss das
Dritten zur Schaffung eines engmaschigen | Stadtentwicklungsgebiet besser mit den
FuBwegenetzes sowie Anbindung des umliegenden Strukturen verzahnt werden.
Neubaugebietes an die bestehenden
Fachmarktzentren sudlich des Landstral3er
Gurtels.

21 Prifung und ggf. Errichtung von Verbesserung der Querungsméglichkeiten hoch
Gehsteigdurchziehungen entlang der entlang der LandstralRer HauptstraBe im
LandstraBer HauptstralRe, insbesondere an | Sinne des hohen FuBverkehrsautkommens.
den Kreuzungspunkten der LandstralRer
HauptstralRe mit den StralBen Untere
Viaduktgasse und Weyrgasse.

22 Verkehrsberuhigung und Attraktivierung Die Galleria stellt einerseits als hoch

im Bereich der LandstraRer Hauptstral3e
Hausnummer 99 - 101 (Galleria) fir den
FuBverkehr unter Berucksichtigung der
Ergebnisse des bestehenden Prozesses
"Landstral3e bewegt!". Die Einrichtung
einer flachigen Querungsméglichkeit wird
empfohlen.

Einkaufsmdglichkeit, andererseits als
Durchgang ein wichtiges Ziel dar, welches
besser in das bestehende FulRverkehrsnetz
integriert werden kann.
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23 Umgestaltung des nérdlichen Abschnitts Die Reisnerstrale stellt fur hoch
der Reisnerstrafle (Am Heumarkt bis FuRRganger*innen die wichtigste
Beatrixgasse) zur Wohnstral3e. Ergreifen Verbindung aus den Wohngebieten um den
von stralRenraumgestalterischen Modenapark in den Stadtpark sowie U4-
MaRnahmen zur Erhéhung der Station bzw. das Stadtzentrum dar.
Aufenthaltsqualitat (Niveaugleiche, Gleichzeitig weist die Stral3e beidseitig nur
Fahrbahnverschwenkung, sehr schmale Gehsteige
BegrinungsmafRnahmen). (Gehsteigmindestbreite wird durchgédngig
unterschritten) auf. Des Weiteren dient die
StraRe als Abfahrtsméglichkeit fur den
motorisierten Verkehr aus dem
umliegenden Stadtviertel in das
héherrangige StraRennetz (Am Heumarkt).
Die Umgestaltung zur WohnstralRe
minimiert den motorisierten
Durchzugsverkehr und schafft eine
attraktive FuBwegverbindung in das
Stadtzentrum. Die Abfahrt des
motorisierten Verkehrs bleibt Gber die
Beatrixgasse méglich.
24 Verkehrsberuhigung und Attraktivierung Der Rochusmarkt stellt ein wichtiges hoch
des Bereiches rund um den Rochusmarkt Zentrum entlang der Landstral3er
fUr den FuRverkehr unter Beriicksichtigung | HauptstraRe dar. Der Markt bzw. die
der Ergebnisse des bestehenden Prozesses | vorhandene OV-Infrastruktur (U-
"Landstrafl3e bewegt!". Eine niveaugleiche Bahnstation Rochusgasse) ist Quelle und
Ausgestaltung als Begegnungszone bzw. Ziel vieler Fulwege. Eine Neuaufteilung der
eine flachige Querungsméglichkeit wird Flachen zugunsten der aktiven Mobilitét
empfohlen. wird dringend empfohlen.
25 Systematische Verkehrsberuhigung der Die LandstraBer Hauptstrale stellt die hoch

LandstraBer Hauptstral3e und
Attraktivierung fUr den FulRverkehr unter
Bericksichtigung der Ergebnisse des
Prozesses "Landstral3e bewegt!",
insbesondere im Abschnitt Invalidenstralie
bis Juchgasse. Ergreifen von
Begrunungsmafnahmen, Sichern und
Verdichten von Querungsmdglichkeiten
(sowohl Gber die LandstralRer Hauptstralle,
als auch Uber einmiindende Straf3en),
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
durch Gestaltung von Aufenthaltsflachen,
generelle Verkehrsberuhigung durch
Reduktion der MIV-Geschwindigkeit und
etwaige Anderungen der
Fahrbahngestaltung sowie ev.
Busschleusen.

wichtigste Verkehrsverbindung im Bezirk
LandstraBe dar. Sie ist zudem eine Achse
mit Zentrumsfunktion und somit Quelle und
Ziel vieler FuRverkehrsstréme. Eine
Neuverteilung der Fldchen im StraRenraum
zugunsten der aktiven Mobilitét wird
dringend empfohlen.
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26 Aufwertung des Parkplatzes am Nordende | GrofRes Flachenpotential mit geringer hoch
der unteren Viaduktgasse angrenzend an Aufenthaltsqualitat im Bestand (Restflache
die Weillgerber Lande im Sinne der zwischen WeilRgerberviertel S-Bahnviadukt
Schaffung neuer Aufenthaltsqualitaten im und angrenzender Weilgerberlande).
Weilgerberviertel anschlieRend an Verdichtung der derzeit seltenen
bestehende Umgestaltungen in der Aufenthaltsflachen im Weigerberviertel.
Oberen Viaduktgasse und der Oberen Méglichkeit zur hochwertigen
WeilRgerberstralRe. Prifung und ggf. Umgestaltung durch Einbindung der
Durchfihrung von Baumpflanzungen, lokalen Bevélkerung im Rahmen eines
VerschattungsmalRnahmen, Errichtung von | Beteiligungsprozesses.
Aufenthaltsméglichkeiten.
27 Ausweitung der Das Fasanviertel bietet aufgrund seiner hoch
fuBgénger*innenfreundlichen Charakteristik als Quell- und Zielgebiet
Umgestaltung des Fasanviertels nach dem | lokaler Verkehrsstréme ein hohes Potential
Vorbild der Kleistgasse. Prifung und ggf. zur weiteren Verkehrsberuhigung im Sinne
Durchfuhrung der Umgestaltungen einer attraktiven ErschlieSung fur den
insbesondere in den Stralen Hegergasse, FuRverkehr sowie zur Umsetzung klimafitter
Obere Bahngasse und Hohlweggasse im StraRenraumgestaltung.
Abschnitt Obere Bahngasse bis
Khunngasse.
28 Ausweitung der Besuchs- und Die derzeit geltenden Besuchs- und hoch
Offnungszeiten des Botanischen Gartens. Offnungszeiten sind mit 10:00 bis je nach
Jahreszeit 16:00, 17:00 oder 18:00 Uhr sehr
knapp bemessen. Der Botanische Garten
stellt einen hochwertigen Grinraum sowie
eine wichtige Nord-Sud-Verbindung fur
den FuBverkehr dar.
29 Nutzbarmachung der vorhandenen Zwei Gehsteigparkplatze verengen den mittel
Gehsteigbreite fur FuBganger*innen im sonst ausreichend breiten Gehsteig entlang
Bereich der Rasumofskygasse 25 durch der FuBwegeverbindung zwischen
Umorganisation des Parkraumregimes. Rochusmarkt und Rotundenbricke.
30 Verbesserung der Zugangsqualitét an der Kommend von der Neulinggasse ist der mittel

Nord-West-Ecke des Arenbergparks durch
die Umgestaltung zweier
Gehsteigparkplatze zu Gehsteigflachen mit
gleichzeitiger Vorziehung des Gehsteigs
entlang der derzeit markierten Parkplatze
sowie der Sperrflache bis in den
EinmUndungsbereich der Neulinggasse.
Dariber hinaus wird die Nutzbarmachung
des durchgéngigen Gehsteigs entlang des
Dannebergplatzes an der Seite des Parks
empfohlen.

Zugang zum Arenbergpark derzeit eng
verparkt. Der néchste barrierefreie Zugang
ist erst auf Hohe des Ziehrerplatzes
mdglich. Durch die Entfernung zweier
Gehsteigparkplatze sowie Vorziehung des
Gehsteigs auf die volle Breite der beiden
Parkplatze wird der Zugang zum
Arenbergpark fur FuBganger*innen
deutlich erleichtert. Dariber hinaus sind
Gehsteigparkplatze kein zeitgemalRes
Instrument zur Schaffung von Parkraum, da
Flachen des FuRverkehrs zweckentfremdet
werden.
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31 Sicherstellung einer ausreichend breiten Der Zugang zur Oberen Viaduktgasse im mittel
ErschlieBung fur FuRganger*innen an der Einmindungsbereich Hintere
Nord-West-Kante der Oberen Zollamtsstral3e ist ein ausgeschilderter
Viaduktgasse (Hausnummer 36-38 bzw. Bestandoteil der barrierefreien ErschlieBung
EinmUndungsbereich Hintere der Zollgasse und Hetzgasse, welche
ZollamtsstraRe) durch Entscharfung der aufgrund des bestehenden
bestehenden Engstellen zur Schaffung Niveauunterschiedes nicht barrierefrei
eines durchgangig attraktiven erreichbar sind (Stufenabgénge). Dariber
FuRwegenetztes. Umorganisation des hinaus weist die SUd-Ost-Kante der Oberen
Parkraumregimes und Verbreiterung des Viaduktgasse einen durchgangig die
Gehsteigs. Mindestbreite unterschreitenden Gehsteig
auf.
32 Gehsteigverbreiterung an der Nord-West- | Unterschreitung der mittel
Kante des Kardinal-Nagl-Parks durch Mindestgehsteigbreite, wichtige
Umorganisation des Parkraumregimes. FuRwegverbindung in Richtung
LandstraBer HauptstralRe sowie zwischen
den OV-Stationen rund um den Kardinal-
Nagl-Park.
33 ErtUchtigung der Zugangswege zum Hohe Nachfrage nach Wegverbindungenin | mittel
Naturraum Stadtwildnis von Erne-Seder- und durch die Stadtwildnis aus den
Gasse bzw. Anton-Kuh-Weg aus. Wahrung | umliegenden Neubaugebieten, schlechte
des Grinraums als naturbelassenes Gebiet. | Zuganglichkeit aufgrund von
Niveauunterschieden. Zahlreiche
Trampelpfade bestehen.
34 Errichtung einer Querungsmdglichkeit Uber | Strategisch wichtige Querungsmaéglichkeit mittel
den Donaukanal fur FuRgéanger*innenund | zum Abbau natUrlicher Barrieren zwischen
Radfahrer*innen im Bereich den Bezirken Leopoldstadt (2.) und
Custozzagasse/Anlegestelle Landstrafe (3.). Querungsbedarf Gber den
Hundertwasserhaus. Donaukanal auch im Masterplan
Donaukanal (Stadt Wien - MA28, 2010, S.
57) betont.
35 Schaffung eines barrierefreien Zugangs Der Bock-Park und angrenzende Teile der mittel
zum Fiakerplatz/Bock-Park von der Hofbebauungen rund um den Rabenhof
Erdbergstrale (westliche Hauskante der liegen topographisch erhéht und sind von
Hausnummer 126 - 130) in Form einer der Erdbergstralle sowie der
offentlichen Liftanlage. Schlachthausgasse nur unter grof3en
Umwegen barrierefrei zuganglich.
36 Errichtung einer Querungsmaglichkeit Uber | Lickenschluss im FuBwegenetz Uber die mittel

die Erdbergstrale im Bereich des
bestehenden Fahrbahnteilers
(ErdbergstraBe 52-60).

ErdbergstralRe sowie Herstellung der
letzten Querungsrelation an der Kreuzung
ErdbergstraBe/Apostelgasse. Wichtiger
Bestandteil des FuBwegenetzes in
Kombination mit einem méglichen
Durchstol3 im Bereich der Fabrik Henkel in
Richtung Erdberger Lénde.
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37 Verbesserung der Querungsméglichkeitim | Der Durchgang Lorbeergasse stellt eine mittel
Bereich der UnterfUhrung Lorbeergasse an | wichtige Querungshilfe unter der Barriere
den Kreuzungspunkten Obere und Untere | der S-Bahn-Stammstrecke dar. Um die
Viaduktgasse. Erleichterung des Querensin | bestehende Querungsmdglichkeit der
Nord-Sud-Richtung und Attraktivierung fir | Bahnbarriere sichtbar zu machen und ein
den FulBverkehr durch gestalterische sicheres Queren zu unterstitze, wird die
Betonung der Durchgangsmdéglichkeit aus | infrastrukturell unterstiitzte Reduktion der
Sicht der Fullganger*innen im MIV-Geschwindigkeit durch Anrampung
Kreuzungsdesign. der Kreuzungsplateaus und Errichtung von
Pflanztrégen zur Einengung der Fahrbahn
empfohlen. Gleichzeitig kann durch
Schaffung von niveaugleichen Ubergsngen
zwischen UnterfUhrung und Gehsteigen der
Lorbeergasse eine hochwertige
Querungssituation geschaffen werden.
38 Prifung und ggf. Errichtung einer Aufgrund der Stadtentwicklung rund um mittel
Querungsmdglichkeit Uber die Baumgasse | den Anton-Kuh-Weg sowie die fuRlaufige
aus dem Anton-Kuh-Weg in den Anbindung an die U-Bahn-Station
Haeussermannweg. Schlachthausgasse kommt der Querung
Uber die Baumgasse eine besondere
Bedeutung fur aktive Mobilitat zu.
39 Verbesserung der Querungssituation Die Verbesserung der Querungssituation im | mittel
zwischen dem Arenbergpark und Bereich des sidliche Aus- sowie Eingangs
Boerhaavegasse durch Aufpflasterungdes | des Arenbergparks an der Boerhaavegasse
Kreuzungsplateaus sowie Anpassung des stellt einen wichtigen Luckenschluss im
Parkraumregimes. hochrangigen FuBwegenetz (Nord-Sud-
Verbindung Beatrixgasse - Rennweg) dar.
Derzeit sind mehrere Querungsrelationen
fur FuBganger*innen durch parkende
Fahrzeuge verstellt (Ost-Kante des
Dannebergplatz / Boerhaavegasse).
40 Verbesserung der Querungssituation auf Im Kreuzungsbereich besteht ein haufiger mittel
allen Relationen der Kreuzung Juchgasse / | Querungswunsch durch erhéhte
Boerhaavegasse. Prifung der Errichtung FuRverkehrsaufkommen im Nahebereich
von Schutzwegen. der Klinik Landstral3e sowie der
Bildungseinrichtung BG/BRG 3. Die
Kreuzung ist Teil des hochrangigen
FuBwegenetzes (Nord-Sud-Verbindung
Beatrixgasse - Rennweg).
41 Errichtung einer Querungsmdglichkeit an Bessere Anbindung der Stadtteile um das mittel

der Kreuzung
WeiBgerberlande/Kegelgasse /
Hundertwasserpromenade

Hundertwasserhaus. Hohes
FuRverkehrsaufkommen und Lickenschluss
im FuRwegenetz Uber die Barriere
WeilRgerberlande.
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42 Ausweitung der bestehenden WohnstraBe | Schmale Gehsteige im Grofteil der mittel
in der DiRRlergasse in die Pfefferhofgasse Pfefferhofgasse sowie abschnittsweise
sowie entsprechende bauliche Unterschreitung der
Ausgestaltung zur Erhéhung der Mindestgehsteigbreite. Der gesamte Block
Aufenthaltsqualitat (niveaugleiche bietet sich aufgrund der gering
Ausgestaltung) und Verbesserung des ausgepragten ErschlieBungsfunktion fir
Stadtklimas (Begrinungsmalnahmen). motorisierte Verkehrsstréme in der
Pfefferhofgasse sowie der bestehenden
WohnstraRe in der Dif’lergasse fur eine
Ausweitung verkehrsberuhigender
MaRnahmen an.
43 FuRverkehrsfreundliche Umgestaltung der | Zurzeit sind keine ausreichend grof3 mittel
Schulvorplatze der GEPS ReisnerstralRe dimensionierten Schulvorplatze im Bereich
(Schulvorplstze an Reisnerstrale und GEPS ReisnerstralRe vorhanden. Eine
Strohgasse). Potential zur Ausweitung der Verkehrsberuhigung im gesamten Bereich
Verkehrsberuhigung im Sinne eines Strohgasse sowie deren Ausweitung auf die
SchlieRens der Strohgasse fur den Rechte Bahngasse kann mehrere Potentiale
motorisierten Durchzugsverkehr, mégliche | fur den FuB- und Radverkehr heben. Diese
Erweiterung auf Rechte Bahngasse sowie Potentiale betreffen eine mégliche
Umgestaltung des Schulvorplatzes Sacre Umgestaltung des Schulvorplatzes Sacre
Coeur. Coeur, den einfacheren barrierefreien
Ausbau des Stegs in Richtung Linke
Bahngasse (Kreuzung Jauresgasse) sowie
die Verbesserung der verkehrlichen
Gestaltung der Rechten Bahngasse im Sinne
einer wichtigen Radverkehrsroute.
44 Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt am Der Klopsteinplatz ist an der Std-Ost mittel

Klopsteinplatz durch straBengestalterische
MaRnahmen an der Sid-Ost
Kante/Rickseite der Schule
(Niveaugleiche, StraBenmobiliar,
Begrinung) unter Wahrung der
Zufahrtsmdglichkeit fUr Einsatzfahrzeuge.

Kante/Rickseite der Schule bereits fir die
MIV-Durchfahrt gesperrt (FuBballkafig).
Eine Umgestaltung der bestehenden
Fahrbahn (Sackgasse) als FulRgdngerzone
mit begleitenden straBengestalterischen
MaRnahmen unter Wahrung der
Zufahrtsmaglichkeit fur
Einsatzfahrzeuge/Mullabfuhr (z.B.:
Niveaugleiche, Stralenmobiliar, Begrinung;
dhnlich Goldschlagstralie 137) fuhrt zu einer
deutlichen Attraktivierung des
Klopsteinplatzes.
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45 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat an Die Sud-Ost-Kante der Eslarngasse ist eine | mittel
der SUd-Ost-Kante der Eslarngasse 25und | wichtige FuRverkehrsverbindung fir
27 unter Neuorganisation des Schiller*innen. Die Schaffung einer
Parkraumregimes und Schaffung von Aufenthaltsflache an der Eslarngasse Nr. 27
direkten Wegbeziehungen auf Gehsteigen | sowie Verbreiterung des Gehsteigs entlang
sowie neue Aufenthaltsflachen. der Nr. 23 und 25 stellt eine hochwertige

FuRverkehrsverbindung her. Parkplatze
entfallen teilweise vor Nr. 27 sowie zur
Ganze vor Nr. 22 und 24, um eine
ausreichende Fahrbahnbreite zu
gewadbhrleisten. Im Bereich der Eslarngasse
21besteht eine solche Flache bereits, auf ihr
kann die Aufenthaltsqualitat durch
gestalterische MafRnahmen verbessert
werden.

46 Nutzung des bestehenden Potentials zur Derzeit ist der 6stliche Teil des Fasanplatzes | mittel
Schaffung qualitativ hochwertiger fur FuBganger*innen weitestgehend ein
Aufenthalts- und Naherholungsflachen auf | Durchgangsraum, der grundsatzlich
der Uberplattung der S-Bahn- Designelemente zum Verweilen beinhaltet,
Stammstrecke am &stlichen Ende des aber aufgrund der Nutzung als Parkplatz
Fasanplatzes. Reorganisation des nur eingeschrénkt der Aufenthaltsfunktion
Parkraumregimes zugunsten einer nachkommt. Der Fasanplatz hat einen
hochwertigen Aufenthaltsflache ausgepragten Zentrumscharakter und ist
(verstsrkte Begriinung, dementsprechend Ziel und Transitraum
Verweilmdglichkeiten). Dartber hinaus vieler Fullwege.
wird eine stufenweise Ausweitung der
Umgestaltungsmafinahmen im Bereich der
Fahrradstrafe in Richtung Fasanmarkt
unter Wahrung von
Behindertenparkplatzen empfohlen.

47 Im Zuge der Modernisierung des Die Neugestaltung des Eingangsbereichs mittel

Eingangsbereichs der Klinik LandstraBe
(Vorverlegung der
Erstversorgungsambulanz sowie des
Versorgungslokals, Vorziehung des
Haupteingangs sowie Neugestaltung des
Vorplatzes als Grinraum) ist besonderes
Augenmerk auf die fuBverkehrsfreundliche
Ausgestaltung (Barrierefreiheit,
Sitzmdglichkeiten) zu legen.

der Klinik Landstral3e er6ffnet einen grof3en
Handlungsspielraum zur
fuBRverkehrsfreundlichen Umgestaltung. Die
Funktion als Klinikzugang bedingt einen
besonders hohen Anspruch an die qualitativ
hochwertige Ausgestaltung fur
unterschiedliche Nutzer*innengruppen und
deren Anforderungen (Patient*innen,
Besucher*innen, Spitalspersonal).
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48 Verbreiterung der bestehenden Die Gehsteigbreite entlang des Gelénders niedrig
Gehsteigrampe am nordlichen Ende der ist zu gering, eine barrierefreie
Salesianergasse unter Nutzung der Uberwindung der Gelandestufe ist mit
Gehsteigrestflache im tiefergelegenen Teil | Umwegen verbunden. Bestehende
der Salesianergasse (Zugangsweg zur Flachenreserven im Zufahrtsbereich der
Olzeltgasse). Verbreiterung von Am Salesianergasse zur Olzeltgasse gegeben.
Heumarkt aus bis in den
Einmindungsbereich Olzeltgasse.
Wahrung des bestehenden
Stufenaufgangs
Olzeltgasse/Salesianergasse. Vorziehung
des Gehsteigs am Stufenaufgang
(Salesianergasse) zur Minimierung der
Querungsdistanz fir FuRganger*innen.
49 Herstellung der Mindestgehsteigbreite an Der derzeit sehr schmale Gehsteig wird niedrig
der Ostkante der Arenberggasse im durch Poller zum Schutz vor
Bereich Hausnummer 1durch Versatz der Gehsteigparkern weiter verschmélert.
bestehenden Poller in Richtung Fahrbahn. Ausweichen fur den FuBverkehr ist nur auf
die Fahrbahn méglich.
50 Reaktivierung bestehender Ein Grol3teil der bestehenden niedrig
Gehsteiginfrastruktur im Sinne regelbreiter | FuRverkehrsinfrastruktur wird im Sinne der
Gehsteige um den Modenapark, Gottfried- | Parkraumschaffung verknappt. Direkte
Keller-Gasse sowie Grimmelshausengasse FuRwege entlang der Gottfried-Keller-
durch Umorganisation des Gasse und der Grimmelshausengasse sind
Parkraumregimes. nur unter Einschréankungen méglich oder
missen Uber Umwege durch den
Modenapark gefUhrt werden.
51 Reaktivierung bestehender Die Ostkante des Ziehrerplatzes ist ein niedrig
Gehsteiginfrastruktur im Sinne regelbreiter | wichtiges Teilstiick der in Nord-Sud-
Gehsteige an der Ostkante des Richtung verlaufenden
Ziehrerplatzes durch Umorganisation des FuRRverkehrsverbindung beginnend beim
Parkraumregimes. Friedrich-Gulda-Park (zukinftig beginnend
bei der Beatrixgasse) Uber den
Arenbergpark in Richtung Rennweg,
Eurogate | & Il und LandstralRer Gurtel. Ein
durchgéngig breiter Gehsteig ist daher auf
der Verbindung wichtig.
52 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Die Engstelle an der Hauskante niedrig
Bereich der Rasumofskygasse 20, Rasumofskygasse 20, wird durch
Verbreiterung des Gehsteigs in der Schragparkordnung zusétzlich verengt.
Engstelle der Hauskante. Umorganisation
des Parkraumregimes.
53 Sicherstellung der Durchwegung des Hans- | Das gesamte Gebiet ist zurzeit nicht niedrig

Pemmer-Parks fir FuRgénger*innen
ausgehend vom an die Seippgasse
anschlieRenden FulRweg sowie
Ertichtigung des bestehenden FuRwegs im
Zuge der Bautétigkeiten entlang der
Grasbergergasse.

durchwegt, AnknUpfungspunkte an
bestehende Infrastrukturen sind versperrt
oder noch nicht errichtet. Insbesondere der
Zugang zum Rennweger Sportverein in
Nord-Sud-Richtung ist nur mit Umwegen
Uber die Grasbergergasse méglich.
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54 Ertichtigung des bestehenden Der Trampelpfad ist Ergebnis der niedrig
Trampelpfads zwischen GhegastrafRe und derzeitigen Wunschlinie von
LandstraBer Gurtel. FuRRwegbeziehungen um die Barrieren

Kleingartenverein Landstrafler Gurtel und
EinmUndungsbereich der S-Bahn-
Stammstrecke in Richtung der
Naherholungsgebiete Arsenal/Schweizer
Garten.

55 ErtUchtigung der bestehenden Der Trampelpfad ist Ergebnis der niedrig
Trampelpfade an der SGd-Ost-Kante der derzeitigen Wunschlinie von
Ghegastrafle zwischen ArsenalstralRe und FuRBwegbeziehungen aus dem zehnten
KelsenstraRBe unter Bericksichtigung der Bezirk sowie Landstral3er Gurtel und Village
baulichen Engstellen am Haupteingang des | im Dritten/Eurogate Il Richtung Arsenal.
Arsenals/Heeresgeschichtlichen Museums.

56 Ertichtigung der bestehenden Bestehende Trampelpfade weisen auf einen | niedrig
Trampelpfade zwischen Litfal3stralRe und erhdhten Querungswunsch Uber die
Leopold-Bshm-Strale. Grunflache in Richtung des Schutzwegs

Uber die LitfaBBstraf3e sowie in Richtung der
Einkaufsmdglichkeiten und
Fachmarktzentren entlang der Leopold-
Bohm-StrafRe hin.

57 Luckenschluss im FuBwegenetz in der Der Durchgang ist derzeit nicht méglich niedrig
Mesmergasse/Schlechtastrafie durch und nur durch ein Tor entlang der
Offnung des bislang versperrten Wegs ZufahrtsstralRe des KGV versperrt. Es
durch den Kleingartenverein Arsenal. handelt sich nicht um Zugangswege der

Kleingartenparzellen.

58 Errichtung eines Durchgangs im Bereich Wichtiger Lickenschluss im bezirksweiten niedrig
Rennweg Nr. 72 in Richtung Aspangstrae | FuBwegenetz, Abbau von Barrieren fir
(ggf. Anstreben einer Widmung 6Dg, Neubaugebiet Eurogate | und Village im
derzeit Dg). Dritten/Eurogate Il in Richtung Rabenhof,

Kardinal-Nagl-Platz und weiter zur
Erdberger Lande/Donaukanal.
59 Schaffung eines &ffentlichen Zu- und Die Parkanlage im Hinterhof des niedrig

Durchgangs zur Parkanlage im Hinterhof
des Geb&dudekomplexes Leopold-Bshm-
StralRe 4/Schdpsstrale 2.

Gebaudekomplexes Leopold-Bshm-Stralie
4/Schépsstralle 2 ist teilweise bereits
offentlich begehbar. Eine
Durchgangsmdglichkeit in Richtung
Leopold-Bhm-StralRe Hausnummer 4 ist
nicht méglich. Die Parkanlage stellt eine
hochwertige Grinflache in der Umgebung
dar.
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60 Gehsteigvorziehung an der Kreuzung Aufgrund des Verlaufs und der Breite der niedrig
Obere Weillgerberstralle/Hintere Hinteren ZollamtsstraRe ergibt sich im
Zollamtsstrale zur Verbesserung der Bestand eine grolRe Querungsdistanz fur
Querungssituation sowie Reduktion der FuRRganger*innen Gber den
Abbiegegeschwindigkeit des motorisierten | Einmindungsbereich in die Obere
Verkehrs in die Obere Wei3gerberstral3e. Weigerberstralle. Zuséatzlich ladt die
infrastrukturelle Situation zu
Abbiegevorgangen mit erhéhter
Geschwindigkeit in die Obere
WeilRgerberstrale ein wodurch die
Querungssituation gefahrlicher wird.
61 Anrampung des gesamten Die Kreuzung Jauresgasse/Rechte niedrig
Kreuzungsplateaus Jauresgasse/Rechte Bahngasse stellt einen wichtigen
Bahngasse zur Reduktion der MIV- Knotenpunkt im FuBwegenetz dar, da sie
Einfahrtsgeschwindigkeit sowie eines bestehende Querungsmdglichkeiten Gber
erleichterten Zugangs zu den die Barriere der S-Bahn-Stammstrecke
Querungsmdéglichkeiten Gber die S-Bahn. erschlielt. Gleichzeitig stellt der
einfahrende motorisierte Verkehr sowie
Radverkehr ein Konfliktpotential dar, das
durch eine Reduktion der Geschwindigkeit
reduziert werden kann. Ein angeramptes
Kreuzungsplateau verbessert zusatzlich die
ErschlieBung der Rampe Uber die S-Bahn-
Stammstrecke fUr mobilitatseingeschrankte
Personen.
62 Errichtung von Gehsteigvorziehungen im Die Kreuzung Ubernimmt eine wichtige niedrig
Kreuzungsbereich Mechelgasse/ Verteilungsfunktion zwischen hochrangigen
Jacquingasse sowie Anrampung des StraBen (Rennweg, Fasangasse) und dem
Kreuzungsplateaus zur Verbesserung der niederrangigen StraRennetz im
Querungssicherheit fur FuRganger*innen. Fasanviertel. Um die Abbiegevorgédnge des
motorisierten Verkehrs fir
FuRRgédnger*innen sicherer zu gestalten,
wird eine Geschwindigkeitsreduktion durch
Anrampung des Kreuzungsplateaus sowie
Minimierung der Querungsdistanzen durch
Gehsteigvorziehungen empfohlen.
63 Gehsteigvorziehung an der Westseite der Die Jauresgasse istim Anschluss an die niedrig
Kreuzung Jauresgasse/ReisnerstralRe zur Querung Uber die S-Bahn-Stammstrecke
Minimierung der Querungsdistanz fur (Linke und Rechte Bahngasse) eine wichtige
FuRRganger*innen und Verbesserung der Ost-West-Verbindung im Bezirk.
Sichtbeziehungen.
64 Gehsteigvorziehung an der Kreuzung Zurzeit ist keine Gehsteigflache fur niedrig

Gértnergasse/Geusaugasse zur
Minimierung der Querungsdistanz und
Schaffung einer klar abgegrenzten
Querungssituation.

guerende FulRganger*innen vorgesehen -
stattdessen wurde eine
Sperrflachenmarkierung auf der Fahrbahn
aufgebracht. Zur Schaffung einer klaren
Querungssituation wird die Vorziehung des
Gehsteigs empfohlen.
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65 Gehsteigvorziehung im Zurzeit ist keine Gehsteigflache fur niedrig
EinmUndungsbereich der Gerlgasse in die guerende FulRganger*innen vorgesehen -
Jacquingasse zur Minimierung der stattdessen wurde eine
Querungsdistanz und Schaffung einer klar | Sperrflichenmarkierung auf der Fahrbahn
abgegrenzten Querungssituation. aufgebracht. Zur Schaffung einer klaren

Querungssituation wird die Vorziehung des
Gehsteigs empfohlen.

66 Gehsteigvorziehung im Zurzeit ist keine Gehsteigflache fur niedrig
EinmUndungsbereich der Fasangasse in die | querende FuBgédnger*innen vorgesehen -

Gerlgasse zur Minimierung der stattdessen wurden zwei
Querungsdistanz und Schaffung einer klar | Sperrflichenmarkierung auf der Fahrbahn
abgegrenzten Querungssituation. aufgebracht. Zur Schaffung einer klaren
Querungssituation wird die Vorziehung des
Gehsteigs empfohlen.

67 Gehsteigvorziehung im Zurzeit ist keine Gehsteigflache fur niedrig
Einmindungsbereich der Paulusgasse in querende FuRganger*innen vorgesehen -
die Schimmelgasse zur Minimierung der stattdessen wurden Poller auf der Fahrbahn
Querungsdistanz und Schaffung einer klar | angebracht. Eine Umgestaltung analog zur
abgegrenzten Querungssituation. Nord-West Seite der Kreuzung wird

empfohlen.

68 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat Die Maiselgasse ist eine bestehenden niedrig
durch Ausgestaltung der bestehenden WohnstraBe. Die derzeitige
WohnstraBe Maiselgasse mittels baulicher | StraBenausgestaltung transportiert den
MaRnahmen zur klaren Kommunikation verkehrsberuhigten Charakter aufgrund der
des verkehrsberuhigten Charakters Nutzung als Parkplatze jedoch kaum.

(niveaugleiche Ausgestaltung, Dariber hinaus unterschreitet der
Umorganisation des Parkraumregimes) im bestehende Gehsteig die

Sinne der bestehenden Funktion als Mindestgehsteigbreite auf der gesamten
Schulzugang. Lange.

69 Umgestaltung der Salmgasse zur In der Salmgasse wird beidseitig die niedrig
WohnstraBe und Sicherstellung des Mindestgehsteigbreite unterschritten.
verkehrsberuhigten Charakters. Zudem kommt der Salmgasse eine geringe

Bedeutung fir den motorisierten
Durchzugsverkehr zu und bietet sich daher
fur eine verkehrsberuhigte Ausgestaltung
an.

70 Verkehrsberuhigung der Markhofgasse im | Dieser Abschnitt der Markhofgasse ist niedrig
Bereich Wirtzlerstral3e bis Markhofgasse aufgrund der bestehenden Begriinung
Hausnummer 20 im Sinne einer sowie der Ausgestaltung als Sackgasse fur
Ausweitung des bereits umgestalteten weitere VerkehrsberuhigungsmafRnahmen
Bereichs rund um den Haeussermannweg geeignet.

(bestehende FahrradstraRle).
71 Schaffung eines qualitativ hochwertigen Der Durchgang wird haufig als Angstraum niedrig

Durchgangs zwischen Salmgasse und
Czapkagasse (Beleuchtungsmalinahmen,
kinstlerische Unterstitzung bei der
Ausgestaltung), Umgestaltung des
vorhandenen Angstraums.

genannt, ist jedoch gleichzeitig ein sehr
wichtiger Lickenschluss im dicht bebauten
Bezirkszentrum.
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72 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat Die Tongasse und umgebende StraRen sind | niedrig
durch Ausgestaltung der bestehenden bereits Teil des verkehrsberuhigten
WohnstraBe Tongasse mittels Schaffung StraBennetzes zwischen Ungargasse und
von Aufenthaltsméglichkeiten, Linker Bahngasse. Dennoch transportiert
Begrinungsmafinahmen und baulichen die derzeitige Straenausgestaltung den
MaRnahmen zur klaren Kommunikation verkehrsberuhigten Charakter kaum. Das
des verkehrsberuhigten Charakters. StralRennetz im Viertel birgt ein grof3es
Grol3es Potential zur Ausdehnung auf Potential fur eine stufenweise
Posthorngasse und Krummgasse. Transformation.

73 Schaffung eines qualitativ hochwertigen Im Kontext der Entwicklung des Village im niedrig
Durchgangs zwischen Adolf-Blamauer- Dritten/Eurogate Il kommt der
Gasse und StralRenbahnstation Heinrich- UnterfGhrung eine wichtige
Drimmel-Platz (Unterfohrung am Querungsfunktion der Verkehrsbarriere
LandstraBer Girtel) durch LandstraRer Gurtel im westlichen Bereich
Beleuchtungsmalinahmen, kinstlerische des Quartiers zu. Weiters erschlie3t sie das
Unterstitzung bei der Ausgestaltung bzw. Naherholungsgebiet im Arsenal fir den
Umgestaltung des vorhandenen neuen Stadtteil. In der derzeitigen
Angstraums. Ausgestaltung nimmt die UnterfGhrung fir

viele Personengruppen den Charakter eines
Angstraumes ein.

74 Beschilderung des bestehenden Derzeit ist der Durchgang von Seite der niedrig
Durchgangs von der LandstraBBer LandstraBer Hauptstrafe fur ortsunkundige
HauptstralRe Hausnummer 70 in Richtung Personen nicht sichtbar/beschildert.
borg3 sowie Angabe der Offnungszeiten
des Durchgangs.

75 Beschilderung und Sichtbarmachung des Derzeit ist der Durchgang an beiden niedrig
bestehenden Durchgangs sowie der Eingdngen (Ungargasse und Friedrich-
geltenden Offnungszeiten zwischen Gulda-Park) fur ortsunkundige Personen
Ungargasse und Friedrich-Gulda-Park. nicht klar erkennbar.

76 Beschilderung und Sichtbarmachung des Derzeit ist der Durchgang an beiden niedrig

bestehenden Durchgangs sowie der
geltenden Offnungszeiten zwischen
Ungargasse und Charasgasse.

Eingdngen (Ungargasse und Charasgasse)
fur ortsunkundige Personen nicht klar
erkennbar.
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9 StralRenindex

Der  Strallenindex  stellt eine  Verschriftichung der  netzbezogenen
Handlungsempfehlungen/Soll-FuBwegenetz (s. Anhang, Karte Nr. 8) dar. Sowohl
Karte als auch Index zeigen die Handlungsempfehlungen in Bezug auf

e Ausbau bestehender Infrastruktur- und Aufenthaltsqualitat
e Gehsteigverbreiterungen
e Begrinungsmalinahmen

¢ Errichtung fehlender Gehsteiginfrastruktur

Beziehungsweise deren Kombination. Je StralRe wird ausgewiesen, ob hochrangige
Netzabschnitte auf dieser verlaufen.

StraBenname Handlungsfeld | Handlungsempfehlung Netzabschnitt

Adolf-Blamauer-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Am Heumarkt 1,56 Begrinungsmafnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualit&t

Am Modenapark 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Am Stadtpark 1,6 BegrinungsmaBnahmen setzen niederrangig

Anne-Frank-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Arenberggasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfillt)

Armenierplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig

Infrastrukturqualitat

ArsenalstralRe 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Aspangstralle 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Baumannstrafle 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Baumgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Beatrixbriicke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Beatrixgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Bechardgasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)
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Blattgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Boerhaavegasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Canettistralle 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Charasgasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Custozzagasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Czapkagasse 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Dannebergplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfUllt)

Dietrichgasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Déblerhofstralie 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Drorygasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Erdberger Lénde 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

ErdbergstralRe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Eslarngasse 1,56 BegrinungsmafBnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

Esteplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Faradaygasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Fasangasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Fasanplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Franzensbricke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Franz-Grill-StralRe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Franzosengraben 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig

Infrastrukturqualitat
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Fruethstrale 1,6 Begriinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Génsbachergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Gértnergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Gerlgasse 1,56 Begrinungsmafnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Gestettengasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Geusaugasse 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Ghegastralle 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Gigergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Gdllnergasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfullt)

Grasbergergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

GroRe Ungarbriicke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Haeussermannweg 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Hafengasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Haidingergasse 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Hainburger Stral3e 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Heeresmuseumstrale 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Hegergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Heinrich-Drimmel-Platz 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Henneberggasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t

Herma-Bauma-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitdt,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Hermine-Jursa-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Hetzgasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | hochrangig

Ausbau bestehender
Infrastrukturqualit&t,

Aufenthalts- und
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Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Hintere ZollamtsstralRe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Hintzerstralle 1,6 Begrinungsmafinahmen setzen niederrangig

Hofmannsthalgasse 1,256 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteig errichten

Hohlweggasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Hyegasse 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

InvalidenstralRe 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Jacquingasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

Jaureésgasse 1,56 BegrinungsmafRnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Johannesgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Joseph-Schmidt-Platz 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Juchgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Kérchergasse 1,6 BegrinungsmaBnahmen setzen niederrangig

Kardinal-Nagl-Platz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Karl-Farkas-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Kegelgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Keinergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Kleine Marxerbricke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Kleingasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Kleistgasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig

Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Infrastrukturqualitat
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Klimschgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | hochrangig
erfillt)

Klopsteinplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Kélblgasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Kolonitzgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t

Kolonitzplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

LandstraBer Gurtel 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

LandstraBer HauptstralRe 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

LeberstraRe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

LechnerstralRe 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t

Leonhardgasse 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t

Leopold-Bshm-Stralle 1,256 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteig errichten

Lilienthalgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Linke Bahngasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Lissagasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

LitfaBstraRe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Lothringerstralle 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Léwengasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Ludwig-Koef3ler-Platz 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Maiselgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfillt)

Maria-Jacobi-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Marianne-Hainisch-Gasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig

Infrastrukturqualitat
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Markhofgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Markthallenbricke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Marxergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Mechelgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfullt)

Modecenterstralle 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t

Neulingbricke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Neulinggasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Nottendorfer Gasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualit&t

Obere Bahngasse 1,6 BegrinungsmafRnahmen setzen hochrangig

Obere Viaduktgasse 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Obere WeilRgerberstraRRe 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Oberzellergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Oskar-Kokoschka-Platz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Otto-Preminger-StraRRe 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Parkgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Paulusgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Paulusplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Petrusgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Pfarrhofgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Platz der  Opfer der | 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig

Deportation Infrastrukturqualitat

Praetoriusgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfillt)

Prinz-Eugen-Stralle 1,256 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig

Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht

72




erfllt),
Gehsteig errichten

Rabengasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Radetzkybricke 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Radetzkyplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

RadetzkystrafRe 1,56 BegrinungsmafBnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

Rasumofskygasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Rechte Bahngasse 1,56 Ausbau bestehender  Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

ReisnerstralRe 1,56 BegrinungsmafBnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Rennweg 1,56 BegrinungsmaBnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Rochusgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfullt)

Rotundenbricke 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Riudengasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Rudolf-Sallinger-Platz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Salesianergasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitdt,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Schimmelgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Schlachthausgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

SchlechtastraBe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig

Infrastrukturqualit&t,
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Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Schnirchgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Schrottgasse 1,6 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Schwalbengasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfullt)

Schwarzenbergplatz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Schweizer-Garten-Stralle 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Sebastianplatz 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

Sechskriigelgasse 1,56 BegrinungsmafRnahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

Seidlgasse 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Siegelgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfullt)

Stanislausgasse 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitét,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

St.-Nikolaus-Platz 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Tongasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

Traungasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | niederrangig
erfUllt)

Ungargasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitt,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfUllt)

Untere Viaduktgasse 1 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht | hochrangig
erfillt)

Untere WeilRgerberstraBe 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | hochrangig
Ausbau bestehender  Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

Viehmarktgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualitat

Vordere Zollamtsstralle 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig

Infrastrukturqualitat
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Wassergasse 1,56 Begriinungsmalinahmen setzen, | niederrangig
Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und
Infrastrukturqualitat

Weyrgasse 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | niederrangig
Infrastrukturqualitat

WoirtzlerstralRe 1,56 Ausbau  bestehender  Aufenthalts-  und | hochrangig
Infrastrukturqualit&t

Zaunergasse 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und | niederrangig
Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Ziehrerplatz 1,56 Begrinungsmalinahmen setzen, | niederrangig

Ausbau bestehender
Infrastrukturqualitat

Aufenthalts- und
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